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IE MOIS HYDRO-ELECTRIQUE

en France et & I'Etranger

INFORMATIONS DIVERSES

rexte de I'exposé des motifs présentés ala Chambre
des Députés, a 'appui du projet de loi sur les Dis-
tributions d’énergie.

RAPPORT DE M. GUILLAIN (suite el fin)

Art. 12,

Lorsque le concessionnaire dune distribution d'énergie contre-
giendra aux clauses du cahier des charges ou aux décisions rendues
i exécution de ces clauses, en ce qui concerne le service de la navi-
gation ou des chemins de fer ou tramways, la 'z'mb.zlzie des voies
wationales, départementales ou communales, ou le libre écoulement
Jes eaux, procés-verbal sera dressé de la contravention par les agents
Iy service intéressé diment assermentés.

Ces contraventions sevont poursuivies el jugées comme en matiére
de grande voirie et punies dune amende de I0 a 300 francs, sans
préjudice de la réparation du dommage caunsé.

DAdministration pourra dailleurs prendre immédiatement loules
les mesures prowisoires pour faire cesser le dommage comme il (st
fhocédé en matiére de worrie. Les frais guentrainera Deréeution de ce.
nesures serout recouvrés contre le concessionnaire comme en m.lidie
de contributions directes.

Ces dispositions sont la reproduction abrégée de celles du titre T: de
laloi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer, avec cette
difiérence que, d’apres ladite loi, les contraventions sont punies d'ure
amende de 300 2 3.000 francs. La Commission a pensé, avec le Gouver-
nement qwétant donné la moindre importance des ouvrages relatifs
autiansport de Pénergie, il convenait de s’en tenir 2 Pamende ordinarre
de 16 2 300 francs des contraventions de grande voirie.

Art. 13,

Toute infraction aux dispositions édictées dans Uintérél de la sécurité
des personnes, soit par les réglements d’administration publigue, sost
por les arrétés du Ministre des Travaux publics ou des Préfets, pris
pour Dexécution desdits réglements, sera poursmvie devant les tribu-
nauy correctionnels et punie dune amende de 16 & 3.000 francs, sans
tréjudice de Papplication des pénalités prévues au Code pénal en cds
daccident résultant de Pinfraction.

Tandis que Darticle précédent visait seulement les infractions du
concessionnaire susceptibles de porter atteinte & I'ntérét public de la
cieulation, Particle 13 s'applique aux infractions qui pourraient étre
tommises so1t par les permissionnaires ou les concessiomnaires des
‘Y§nsports d’énergie, soit par des tiers, aux dispositions réglementaires
tdictées dans 1intérét de la sécurité des personnes. La peine de 16 2
3000 francs d’amende prévue pour ce cas, est celle qui est prévue pour
iesbcas analogues par l’article 21 de la loi du 15 juillet 1845 sur la
police des chemins de fer.

Cet article 21 prévoit en outre, pour les chemins de fer, qu'en cas de
fcdive dans Pannée, Pamende sera portée au double, et le tribunal
pourra, selon les circonstances, prononcer en outre un emprisonne-
ment de trois jours 4 un mois. Le Gouvernement et la Commission
;’“_‘ pensé quil serait peut-&tre excessif d’adopter ces pénalités pour
::u:(r;lnsy‘)lc;rtz d’énergie, alo.rs c':lu.’il s'agit d’infractions qui ne peuvent
omme (éans 1es accidents mld1v1ducls, et non pas des‘catastrophes
Jiser l’applicatei cas des chemins de fe{A Il nous a s’eml?le suffisant de

Sotte profot Ocllx nlor'male du Code ‘penal en cas d acc‘xdent .
tiglemonse ci’ad ¢ loi passe sous sﬂenc.e les autres mfrac'tlons aux
X Ay minr.nn‘nistratlon pu’bllque pris en vertu de lartlch’e 11 ou
Par suite - inlfsten.els ou prechtoraux. rendus pour 1(31-11‘ executlorf.

ractions ne seront passibles que des peines de droit

Sy e : \ : : N
dl M. La Commission estime qu’il n’y avait pas d’intérét public &
S au dely,

T .
Tsulte de Varticle 3 que le Ministre des Travaux publics aura

qualité pour régler directement, par voies d’arrétés ministériels, et non
plus seulement par la vole indirecte d’arrétés préfectoraux uniformes,
les mesures de détail, communes 4 tout le territoire, relatives a Uexécu-
tion des réglements d’administration publique.

Art, 14.

Les délits et contraventions pourront étre constatés par des procés-
verbaux dressés par les officrers de police judiciaire; les ingénieurs ot
agents des ponts et chaussées et des wmunes, les agents voyers, les
agents mumcipaux chargés de la surveldlance ou du contréle, et les
gardes particuliers du concessionnaire agréés par UAdministration et
diiment assermentés.

Ces procés-verbaux feront foi jusqu'a preuve du contraire.

Als seront visés pour timbre et enregistrés en débet.

Ceux qui auront été dressés par des gardes assermentés deviont fre
affirmés dans les trois jours, & peine de nullité, devant le juge de parv
ou le maire, soit du lieu de délit ou de la contravention, soit de la
résidence de Uagent.

Cet article qui ne differe du texte du Gouvernement yue par l'addi-
tion de quelques mots destinés & y apporter plus de précision, est
nécessaire pour habiliter les fonctionnaires et agents du contréle, ceux
de la voirie et les gardes particuliers des concessionnaires & dresser des
procés-verbaux faisant foi en justice.

Art. 15.

La déclaration d'utilité publigue dun chemin de fer, dun tramway,
d'itne voie navigable ou en général dun lraval public confére &
UAdminisiration ou au concessionnare, pour Uétablissement et le
fonctionnement des conducteurs d'énergie employés a Uexplortation de
ces ouvrages, les droits de passage et dappur spécifiés anx articles 7 et
8 ti-dessus, avec application des dispositions des articies 9 et 10 et des
dispositions spéciales édictées & cel effet par les réglements dadminis-
tration publique prévus a Darticle rr, méme dans le cas on Dénergie
serait fournie & ces conducteurs par une usine privie ou par une enire-
prise de distribution publique d' énergie non déclarée dutilité publique.

Toutefois, par dérogation au § 1° de Part 7, les conducteurs aériens
en contact avec les organes de prise de courant de wvéhicules, el leurs
jonctions avec les conducteurs dalumeniation ne sont pas assujettis
& bire placés au-dessus des fenétres les plus élevées des habitations.

Le projet du Gouvernement ne visait que les distributions publiques
d’énergie. Or le transport de I’énergie pour le service des tramways,

" des chemins de fer et des voies navigables, prend de jour en jour une

. importance croissante et, pour le facliter, 1l est nécessaire de conférer
4 Padministration et aux concessionnaires, pour le passage et Pappui

" de leurs conducteurs, les droits que la présente loi, en ses articles 7, §,
g et 10 confére aux distributions publiques d’énergie. Il arrive en effet,
notamment pour les tramways, que linstallation du systéme si €cono-
mique de traction électrique par fils aériens,dans certaines rues qui sont
trop étroites pour se préter a 'implantation de nombreux poteaux, est
rendue presque impossible par la résistance des propriétaires qui refu-
sent de laisser sceller dans les facades de leurs maisons les attaches des
cibles transversaux soutenant les conducteurs aériens en contact avec
les organes de prise de courant des véhicules.

La Commussion considére quil est nécessaire de combler cette lacunc
de la loi, et c'est pourquoi elle propose le premier paragraphe de
Particle 15.

Les regles de compétence des articles ¢ et 1o sappliqueront dans ce
cas ; et les réglements d’administration publique prévus i larticle 11
pourront contenir des dispositions spéciales applicables 4 ce genre de
transports d’énergie. ]

Les derniers mots du paragraphe 1T de Particle 15, « méme dans le
cas oll P'énergie etc. .. » ont pour but de fixer un point de jurisprudence
administrative.

Les décrets de concession rendus en Conseil d’Etat ne s'étaient pas
opposés a lorigine, 3 ce que les concessionnaires de tramways élec-
triques eussent la faculté de prendre le courant électrique nécessaire

" & leur exploitation, 2 des usines qui ne feraient pas partie intégrante
de la concession, et qui par suite ne devraient pas faire retour a
Pautorité concédante, & Dexpiration de la concession.” Clest dans ce
sens qu’ont été organisées un certain nombre d’entreprises. Les conces-
sionnaires y trouvent l’avantage de se procurer & meilleur compte
Pénergie électrique, puisque les usines n’ont pas A &tre amorties
pendant le délai restreint de la concession. De plus, Pexploitation de
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ces usines restant libre, elles peuvent étre employées ,sans autorsa-
tions spéciales et sans avoir & subir l'ingérance de ladministration, a
fournir énergie électrique 2 des industriels, a des distributions muni-
cipales de lumigre, etc. ; elles répartissent ainsi leurs frais généraux
sur une plus grande masse d’affaires ; de 12 une réduction du prix de
revient qui doit avoir sa répercussion sur les tarifs. .

Mais, plus tard, PAdministration et le Conseil d’Etat ont craint sans
doute que ce régime de liberté ne laisse Pexploitation des tramways
exposée a des interruptions ficheuses, du fait de la négligence ou
méme de la défaillance des fournisseurs d’énergie qui échappent ainsi
a Paction de lautorité concédante. Et depuis quelque temps les décrets
de concession de tramways électriques imposent toujours au conces-
sionnaire lobligation d’avoir des immeubles affectés & Ia production
d’électricité qui font partie intégrante de la concession et qui sont
incorporés au domaine public. .

Cette exigence peut étre justifiée lorsquil s'agit d’'une concession de
tramiays trés étendue et i service trés intensif. Elle serait certaineé-
ment excessive dans d’autres cas. Il convient de n’avoir pas de régle
absolue en ces matiéres industrielles. Aussi, le premier paragraphe de
Particle 15 admniet-il, in fine, que Pénergie nécessaire 4 'exploitation
des chemins de fer, tramways, voies navigables, etc., pourra leur &tre
fournie par des usines particulidres, sans priver les administrations ou
les concssionnairs du bénéfice des droits d’appui et de passage potf;r
les conducteurs d'énergie spécialement affectés & leur service. Il
résulte implicitement de cette disposition que les concessionnaires des
tramways électriques pourront emprunter ’énergie nécessaire a leur
service de traction & des usines qui ne seraient pas mncorporées au
domaine public, toutes les fois que le Gouvernement estimera qu'il 'y
a pas nécessité de leur imposer cette incorporation en vue d’un intérét
public impérieux, '

Le second paragraphe de l'article 15 a pour objet de tenir compte
d’une nécessité technique des distributions d’énergie, spéciale aux
chemins de fer, tramways, etc., & traction électrique par fils aériens.
Lorsque le véhicule moteur ou automoteur doit prendre l& courant
¢lectrique sur un conducteur aérien, dit « de traction », au moyen
d’un contact métallique placé i lextrémité d’un bras mobile fixé audit
véhicule, on ne peut pas placer le conducteur aérien 4 plus de 5 3 6 m.
au-dessus du sol, sous peine de créer de sérieuses difficultés de fonc-
tionnement. Or, d’aprés le paragraphe 1° de Darticle 7 de notre projet
de loi, les conducteurs aériens, dont les supports sont scellés d’office
sur les immeubles privés, doivent étre placés au-dessus des fenétres les
plus élevées. Il est nécessaire de spécifier, dans le cas particulier des
« conducteurs de traction n de [D'article 15, une exception 2 cette
régle.

L’exception ne vise pas les « conducteurs d’alimentation » (ou
feeders) qui aménent le courant électrique depuis lusine jusqu
proximité des « conducteurs de traction ». Ces conducteurs d’alimenta-~
tion resteront soumis 2 toutes les régles de l’article 7. Mais il y aura
nécessairement une exception pour les conducteurs secondaires qui
établissent la jonction entre « les conducteurs de traction » placés
3 5 metres ou 6 métres au-dessus du sol, et « les conducteurs d’alimen-
tation » placés au sommet des fagades des maisons.

RESUME

En résumé, Messieurs, le projet de loi assure aux entreprises de
distribution publique d’énergie la sécurité qui résulte dun acte de
concession, Clest-d-dire d*un contact conclu avec l'autorité publique,
tout en leur permettant de fonctionner dans certains cas sous le régime
plus libre, mais moins sar, des simples permissions de voie précaires
et révocables. Il organise virtuellement les entreprises concédées sous
la forme de véritables services publics dont tous les habitants de leur
ressort pourraient recueilr des avantages assurés. Il détermine les
régles de compétence et les conditions d’ordre public relatives aux
concessions. II permet de conférer aux entreprises qui en seront jugées
dignes, le caractére de travaux publics. Par la déclaration d'utilité
publique, il donne A ces entreprises les moyens d’assurer le service
public, malgré les résistances des intérits particuliers. Enfin il confere
aux distributions d'énergie employées au service des chemins de fer,
tramways et autres ouvrages publics les mémes droits qu'aux distribu-
tions publiques.

C<?s dispositions, nous en sommes convaincus, auront pour effet de
donner & industrie nationale un nouvel instrument d’une grande

puissance. D’accord avec le Gouvernement ,nous vous demandops

) de,
les adopter en votant le projet de loi dont la teneur suit :

PROJET DE LOI

Article premier.

Les entreprises dyant pour objet le transport de I'énergie en yy,
d’en faire la distribution au public au moyen d’ouvr: ges fixes, sop
soumises, pour leur établissement et leur fonctionnement, aux cong;.
tions de la présente loi.

Art, 2.

L’autorité compétente pour autoriser Poccupation d'une voie
publique par les ouvrages d’une distribution d’éncrgie, peut se refyge
a délivrer une simple permission de voirie, et subordonner Paccupation
2 une concession avec cahier des charges et tarif maximum,

La décision ainsi prise par le maire pour les voies publiques placées
dans ses attributions peut étre annulée, et la permission de v
accordée par le Préfet dans les conditions prévues par lart. o8 de Iy
loi du 5 avril 1884. )

) Art. 3.

La concession d'une distribution publique d’énergic est donn}:‘e,,.
aprés enquéte, par la commune si la distribution publique d'énergie
ne dessert que son territoire, par Etat dans tous les autres cas,

Toute concession est soumise aux clauses d’un cahier des charges
conforme a l'un des types approuvés par décret délibéré en Conseil
d’Etat, sauf les dérogations ou modifications qui seraient expressé-
ment formulées dans les conventions passées au sujet de ladite conces.
sion.

Art. 4.

Lorsque la concession est de la compétence de PEtat, I'acte de
concession est passé définitivement par le Préfet, si la distribution
d’énergie ne dessert que le territoire du département, ou par le
Ministre des Travaux publics, aprés avis du Ministre de PIntérieur, si
elle dessert plusieurs départements.

Lorsque la concession est de la compétence de la commune, lacte
de concession passé par le Maire, en exécution d’une délibération du
Conseil municipal est approuvé par le Préfet.

Toutefors, si l'acte de concession passé par le Ministre, le Préfet
ou le Maire, comporte des dérogations ou modifications au cahier des
charges type, il ne devient définitif qu’aprds avoir été approuvé par
un décret délibéré en Conseil d’Etat.

Art. .

Aucune concession ne peut faire obstacle & ce quil soit accordé des
permissions ou concessions concurrentes,

Toutefois, au cas de déclaration d’utilité. publique des travau,
Pautorité concédante peut s'interdire de donner des concessions ou des
permussions de voirie pour des distributions de. méme nature, pendant.
une durée ne pouvant excéder quinze ans & partir de expiration du
délai fixé pour le commencement de la mise en exploitation.

L’acte de concession ne peut imposer au concessionnaire aucun
charge pécuniaire autre que les redevances prévues 3 larticle 11, il
attribuer 4 'Etat ou 4 la commune des avantages particuliers aufres
que les prix réduits d’abonnement qui seraient accordés aux services
publics.

Art. 6.

L'exécution des ouvrages destinés au transport et 3 la distribution
de Pénergie peut &tre déclarée d'utilité publique, aprés enquéte, par
décret délibéré en Conseil d’Etat, sur le rapport des Ministres des
Travaux publics et de 'Intérieur.

Art, 7.

La déclaration dutilité publique d’'un transport d’énergic conftre
au concessionnaire, dans les conditions spécifiées par les réglements.
d’administration publique prévus a larticle 11 et par le cabier s
charges de la concession, le droit : )

1° D’établir & demeure des supports pour conducteurs aénets
d’énergie, soit & l'extérieur des murs ou fagades donnant sur la V0&
publique, de maniére que les conducteurs soient toujours placés &
dessus des fenétres les plus élevées et hors de la portée.des habitanth
soit sur les toits et terrasses des bitiments, & la condition qwon puiss®
y accéder par Pextérieur ; "

2° De faire passer des conducteurs d’énergic au-dessus des pfﬂl’r“"té"
privées, 3 la condition qu'ils soient hors de portée ;
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o D'établir & demeure des canalisations so.uterraines f)u des .Supports
our conducteurs aériens sur les terrains ?rlvés non bitis qui ne sont
pas fermés de murs ou autres clétures équivalentes.

Art. 8.
sexécution des travaux prévus 2 Particle 7 doit ét{c pré’céflée
fune notification directe aux intéressés. et d’une enfluete spéciale
Jdans chague commune. Elle ne peut ’avon' lieu qw’aprés approbation
des projets de délai du tracé par le frefet. , .

Elle nentraine aucune dépossession. La pose L:iappuls sur les murs
ou fagades ou sur les toits et terrasses d.es b‘atlments ne 1})eut faire
ohstacle au droit du propriétaire de démolir, réparer ou surélever. ];_49.
pose de canalisations ou de support§ dans un t<?1:ra1n ouvert et non biti
1 fait pas non plus obstacle au droit du propriétaire de se clore ou de
batir.

Mais le propriétaire devra, un mois avant d’entreprendre les travaux
Je démohition, réparation, surélévation, clsture de batiments, prévenir
{e concessionnaire par lettre recommandée avec accusé de réception,
adiessée au domicile élu par ledit concessionnaire,

Les indemnités qui pourraient étre dues soit & raison des occupa-
tions et travaux prévus & Particle 7, soit a4 raison des occupat'io‘n?
temporaires  de terrains que le‘ concessionnaire serait autorisé a
pratiquer par application de Ia loi du 29 décembre 189?, o des d.oTn-
mages quelconques causés par Pexécution d’ouvrages déclarés d’u.t111te
publique en vertu de la présente loi, sont réglées par le Conseil de
préfecture, sauf recours au Conseil d'Etat.

Art. 10.
Lorsque pour Détablissement des ouvrages déclarés d"utilité
pubhique, 11 y a lieu a expropriation, elle est prononcée et les indem-
nités sont réglées conformément & la loi du 3 mai 1841.

Art. 11.

Des reglements d’administration publique, rendus sur le rapport des
Mmistres des Travaux publics et de YIntérieur, détermineront :

v La forme des enquétes prévues aux articles 3, 6 et 8 ;

20 Les formes de Pinstruction des projets et de leur approbation
par Vautorité concédante, sans préjudice, quand il gagit d’énergie
dlectrique, de Papprobation des projets par le Ministre des Postes et
des Télégraphes ou son délégué, au point de vue de la protection des
nansmissions télégraphiques et téléphoniques, en vertu de larticle 5
dela loi du 25 juin 1895 ; les formes de Phomologation des tarifs par
Pantorité concédante, et Uorganisation du contrdle, dont les frais
seront & la charge du concessionnaire ;

3 Les conditions générales et d’intérét public auxquelles les
ouvrages servant au transport et a la distribution de lUénergie, soit
en vertu de concessions, soit en vertu de simples permissions de voirie,
devront satisfaire tant pour leur construction que pour leur fonction-
tement

4* Les mesures relatives & la police et & la sécurité de Pexploitation
des transports et distributions d’énergie ;

5° Les tarifs des redevances dues 3 I'Etat, aux départements et aux
communes en raison de Poccupation du domaine public par les
ouvrages des entreprises concédées ;

6° Et en général toutes les mesures nécessaires a T'exécution de la
présente loi.

Les réglements visés par les paragraphes 3° et 4° ci-dessus seront
pris sur Pavis technique du Comité d’électricité institué par larticle 6
delaloi du 25 juin 1895.

Art. 12.

‘Lorsqu(i le concessionnaire d'une distribution d’énergie contre-
viendia aux clauses du cahier des charges ou aux décisions rendues
fn ?Xécution de ces clauses, en ce qui concerne le service de la navi-
§ation ou des chemins de fer ou tramways, la viabilité des voies natio-
Tales, départementales ou communales, ou le libre écoulement des
X, proces-verbal sera dressé de la contravention par les agents du
Strvice intéressé dament assermentés.

Ces contraventions seront pouréuivies et jugées comme en matiére
% grande voirie et  punies d'une amende de 16 & 300 francs, sans
me{“dlce. de la réparation du dommage causé.

Lmé'sAdmlniStvration pourra d’ailleurs prendre immédiatement toutes lef
N 1:':;5 PTOVYSOI.re‘s pour faire cesser le dommage comme il est procédé
tre de voirie. Les frais qwentrainera Uexécution de ces mesures

seront rccouvrés contre le concessionnaire comme en matiéres de
contributions directes.

Art. 13.

Toute infraction aux dispositions édictées dans Dintérét de la
sécurité des personnes, soit par les réglements d’administration
publique, soit par les arrétés du Ministre des Travaux publics ou des
préfets, pris pour l'exécution desdits réglements, sera poursuivie
devant les tribunaux correctionnels et punic d’unc amende de 16 &
3.000 francs, sans préjudice de 'application des pénalités prévues au
Code pénal en cas d’accident résultant de Uinfraction.

Art. 14.

Les délits ct contraventions pourront &tre constatés par des procds-
verbaux dressés par les officiers de police judiciaire, les ingénicurs ct
agents des ponts et chaussées ct des mincs, les agents voyers, les agents
municipaux chargés de la surveillance ou du contréle, et les gardes
particuliers du concessionnaire agréés par IAdministration et diment
assermentés.

Ces proces-verbaux feront foi jusqu'a preuve du contraire.

I1s seront visés pour timbre et enrcgistrés en débet.

Ceux qui auront été dressés par des gardes assermentés devront étre
affirmés dans les trois jours, & peine de nullité, devant Ie juge de paix
ou le maire, soit du licu du délit ou de la contravention, soit de la
résidence de Vagent.

Art. 15.

La déclaration d’utilité publique d’un chemin de fer, d'un tramway,
d’une voie navigable ou en géndral d'un travail public, conferc a
PAdministration ou au concessionnaire, pour létablissement et le
fonctionnement des conducteurs d’énergie employés a Pexploitation de
ces ouvrages, les droits de passage et Qappui spécifiés aux articles 7 ¢t 8
cr-dessus, avec application des dispositions des articles g et 10°et des
dispositions spéciales édictées 2 cet effet par les reglements d’adminis-
tration publique prévus a Particle 11, méme dans le cas olt Iénergic
serait fournic & ces conducteurs par une usine privée ou par une entre-
prise de distribution publique d’énergie non déclarée d’utilité publique.

Toutefois par dérogation au paragraphe 1° de l'article 7, les conduc-
teurs aériens en contact avec les organes de prise de courant des véhi-
cules, et leurs jonctions avec les conducteurs d’alimentation ne sont
pas assujettis & &étre placés au-dessus des fenétres les plus élevées des
habitations.

Art, 16.

Sont abrogées toutes dispositions de lois ou réglements contraires i
celles de la présente loi.

TR0

ACADEMIE DES SCIENCES

Séance du 20 juillel 1903.

Sur la loi de recombinaison des ions, — Note de M. P. Lan-
GEVIN.

Les gaz rendus conducteurs de 'électricité justifient, par toutes
leurs propriétés, Phypothése que les charges disponibles y sont
portées par un nombre infint de centres électrisés ou ions, les uns
posiufs, les autres négatifs, ayant tous une méme charge égale en
valeur absolue & celle que transporte un atéme monovalent dans
I’électrolyse.

Ces ions participent au mouvement général d'agitation thermique
des molécules du gaz, et le déplacement moyen de chacun d’eus,
nul en I'absence d'un champ électrique extérieur, s'effectue dans le
champ X avec la vitesse kX dans le sens des lignes de force pour
les ions posttifs, et k,X dans le sens opposé pour les ions négatifs,
Les coefficients de proportionnalité k, et k, sont les mobilités des
ions des deux signes.

L’attraction mutuelle des ions de signes contraires provoque une
recombinaison progressive des charges qu'ils transportent, L’expé-
rience vérifie que, conformément aux prévisions théoriques, le rap-
port du nombre des recombinaisons au nombre des collisions entre
deux ions de signes contraires, est toujours plus petit que I'unité et
tend vers cette valeur quand la pression du gaz augmente.

M. Langevin a pu, en suivant de plus prés, du point de vue
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cinétique, le mécanisme de la collision, montrer que ce rapport, aux
faibles pressions, yarie proportionnellement au carré de la pression.

I.a collision proprement dite entre deux ions de signes contraires
commence au moment ou, aprés un dernier choc contre les molé-
cules neutres du gaz, les deux ions ern présence peuvent graviter
librement P'un autour de 'autre en décrivant des coniques. L’auteur

admet alors, pour démontrer cette loi, que la recombinason a Heu

lorsque, dans leur mouvement relatif, les centres des deux 1ons, au
moment du périhélie, se trouvent & une distance inférieure & une
quantité donnée. Et la loi déduite du calcul est d’accord avec des
faits d'expérience qui la confirment.

Essais sur la commutation dans les dynamos a courant
continu, — Note de M. luiovici.

« Dans Pétude expérimentale de la commutation il est intéressant
d'étudier les questions suivantes :

« 1v Variation de Pintensité du courant dans la section en court-
circuit, pendant la durée de la commutation ;

« 20 Variation de la force électromotriee induite dans la section ;

« 39 Variation de la chute de tens.on entre un balai et une lame
du collecteur, pendant le temps ou la lame touche le balai;

« 4° Variation de la chute de tension entre un balai et le collecteur,
le long du balai, pour une position déterminée du collecteur (et cela
pour plusieurs positions de celui-c1).

« Ces questions doivent &tre étudiées pour divers régimes de fonc-
tionnement de la dynamo : en faisant varier la vitesse de rotation,
la position et la pression des balais, Pexcitation, I'intensité du cou-
rant extérieur, etc.

« Les expériences ont été faites sur une dynamo tétrapolaire de
20 kw., 110 volts, goo t/mi., enroulement tambour imbriqué; un
balai couvrant deux lames ».

1o [’auteur a indiqué, dans une note précédente (séance ‘du
22 juin 1903), deux méthodes pour la mesure de 'intensité. X

20 « Pour étudier la variation de la force électromotrice induite
dans la section érudiée, je reléve, par la méthode Joubert, la force
électromotrice induite dans la bobine de fil fin dont yai parlé dans
la note citée. C’est trés approximativement la force électromotrice
induite dans la bobine de 'induit.

« 1l résulterait des courbes obtenues que le terme L % +3M %
qui provient du flux de self-induction et d’induction murtuelle, joue
un réle prépondérant, lorsque la dynamo est parcourue par un fort
courant. .

30 ¢ Pour étudier la variation de la chute de tension entre un
balai et une lame du collecteur, on relie la lame & une bague sur
laquelle frotte un balai, et l'on reléve par la méthode Joubert la
courbe de différence de potentiel entre ce balai et le point du balai
de la machine le plus rapproché du milieu de la lame considérée,

« Jai obtenu des courbes pour diverses positions des balais.
Lorsque les balais sont dans la ligne neutre, en faisant varier I'inten-
sité du courant dans la machine, la chute de tension, qui ne varie
pas beaucoup pour les positions pour lesquelles la lame est couverte
en entier par le balai, augmente rapidement a [a sortie de la lame de
sous le balai, avec 'augmentation du courant, c’est-a-dire avec la
tendance & la production d'étincelles.

« En déplacant les balais, les chutes de tension a l'entrée et 3 la
sorue varient dans le sens contraire : la chute de tension § la sortie
diminue lorsqu'on avance les balais dans le sens de rotation de la
machine. Le contraire arrive lorsqu’on déplace les balais dans le
sens contraire.

49 « Pour obtenir la distrbution de la chute de tension sous
le balai pour une position déterminée du collecteur, on emploie la
méthode snivante :

« Un petit balai trés mince est monté sur une couronne graduée
et frotte sur le collecteur. Ce balai et le point du balai de 1a machine
le plus rapproché de son point de contact avec le collecteur sont
réunis aux balais d'un contact tournant. Si 'on donne & ces balais
une position fixe et que l'on place 1z balai auxillaire le long du

collecteur en face du balai de la machine, on reléve, & l'aide du
contact tournant, la courbe de la chute de tension sous le balai pour
une position déterminée du collecteur.

« En donnant aux balais du contact tournant une série de posi-
tions, on obtient une série de courbes qui nous montrent la distri-
bution de la chute de tension entre balai et collecteur pour une
série de positions de celui-ci. Pour les positions intermédiaires on
obtient les courbes par interpolation. ’

« Ceci nous donne encor 3 g :
tioncdg l’igtensité gu ncc::(())uial:tled?:?igfe P:U}‘ fétude de la vara-

. pire en court-circuit,

méthode plus longue et moins précise que les précddentes, majs u
a I'avantage de la simplicité du montage. De plus, elle nous dogﬁe
I'intensité du courant au méme instant dans toutes les bobines cou{t&
circuitées en méme temps ». Et 'auteur termine sa communicatigy
en donnant la démonstration analytique de ce fait.

Sur Papplication de la fluorescéine a ’hydrologie souterraing
— Note de M. E.-A. MarTEL. '

« L’emploi de la fluorescéine pour la recherche des relationg
entre les pertes et les réapparitions de rivieres (imaginé par Tg
Brink en 1877 et de plus en plus. généralisé) a donné lien, récer,
ment, & divers Mémoires ou Notes, dont certaines conclusions
paraissent tout au moins prématurées et établissent, en tout cag que
ce sujet est trés insuffisamment élucidé. Comme je l'étudie ’mﬁi_
méme assiddment depwis 1896, aussi bien & I'air libre que so
terre, en examinant la marche des eaux intéricures parmi e
obstacles qu’elles rencontrent, je demanderai la permission de fixg
un peu les idées, en résumant trés sommairement ce qui parely
acquis actuellement sur la question :

« 1o La solution.de fluorescéine, méme tres concentrée, se dégg.
lore au soleil ex moins de 24 heures.

I . . .
« 20 Au ————, en plein jour, mais & 'omb
20 000 000’ P JOur, re, elle ne com

mence & se décolorer qu'au bout d’une semaine au moins.

« 30 Dans I'obscurité compléte je conserve, depuis 1897, dg
échantillons de solutions absolument inaltérées,

« 40 La décoloration partielle par l'argile, reconnue par M. Trilly
(Comptes-rendus, 13 mars 1899) est moindre sous pression qu
P'air libre, remarque importante, puisque j'ai montré que, dans lgs
réservoirs Jdes cavernes, 'eau peut atteindre plusieurs atmosphérg
de pression (Comptes-rendus, 28 décembre 1896).

« 50 La tluorescéine, ra€éme dans une eaun trés chargée d'argile,
ne se décante pas, contrairement & ce qui a été admis jusquici:
au jour sans soleil (voir 20) elle se décolore lentement, sans éi
entrainee par Pargile qui se dépose au fond du vase d’essai.

« 6o [a coloration n'est modifiée ni par le filtre en papier, ni
par la.bougie du filtre Chamberland, syst¢éme Pasteur.

« 70 La vitesse de propagation souterraine peut varier dans
proportion de 1 & 200 au moins; jai constaté 5m50 & Pheure 4
Padirac (mai 1903) et 1050m & I'heure a Bramabiau (septembre 1¢gy),
so:t 132m & 25km par jour. Les causes de ralentissement dans 1'écoir
lement des eaux soutetraines sont les éboulements rocheux, amss,
de sable ou d’argile, rétrécissements, siphonnements ou conduités
forcées, expansions en bassins; bref, toutes les diminutions de
section, multiplications de frottement et stagnations.

« 80 L’accélération est produite par l'augmentation de la pente
et surtout par celle du deébit (vitesse de Bramabiau, 518 par minut
avec débit inférieur a 1m3 par seconde, et 19m50 par minute ave
3m3 par seconde; vitesse du Rhin & Ragaz, 8k» par heure powr
200™3 par seconde et 4 pour 1000 de pente; vitesse de la Tamim
a Ragaz, 3km par heure, débit gm® par seconde et 50 pour rooode
‘pente ; le torrent coule moins vite que le fleuye (aofit 1900).

« g0 Les expériences de Ten Brink et Knop (1877) au Danube
Aach et de MM. Miquel et Dienert (Rapports de la Commission &
Montsouris sur les sources du bassin de la Seine, 1gor1-1gol)oit
fournt des vitesses égales & celles de la fluorescdine, pour les diss
lutions de sel et Ia levure de biére (et méme parfois inférieures).

« 100 La remise en marche de colorations souterraines et bien
I'ceuvre des crues internes ; mais, en raison de l'absence de décan
tation (§ 5° et 179), on ne doit pas se prononcer encore sur la fajr
dont elle se réalise; je pense qu’elle provient d’une baisse qUl;
aprés le jet de la fluorescéine, arréie I'eau colorée de bassins d¢
retenue, momentanément privés d’écoulement, puis remnis en mol
vement (voire méme anastomosés) par une chasse de crue. Ele peut
aussi 8tre fictive, par subdivisions inégales du cours souterrain.

« 110 Les eaux troubles des torrents glaciaires et des ¢
diminuent, jusqu’a P'annulation compléte, la coloration méme
forte. -

« 120 Mais l'expérimentateur peut remédier a cela par la décar:
tation ou le filtrage des particules argileuses (§ 50 et 6¢). !

« 130 11 est exact que la propagation de la fluorescéine semble
moins rapide que celle de 'eau qui la véhicule; en eau trés @ m:
j'ai trouvé, a Padirac (22 mal 1903), une vitesse de 2™ par heur
pour la téte d’une coloration et de 4m seulement pour lﬂ’que?e;
soit un retard des 2/3 pour la fin de la couleur. En espasnt :s
jets de couleur, les derniers finissent toujours par rejoindre
premiers.

« Mais il pourrait bien y avoir la (le fait étan
conséquences physiques de la parfaite incorporation mo

rites
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dela fluorescéine dans I'eau, § 5¢ et 6°) une 'illusion, {)foduite par
" qotion insuffisante des conditions matérielles de I'écoulement,
“ﬂem.mut des variations incessantes de vitesse causées par les
?bsiacles rencontrés. Ici, surtout, la circ'onspection s’'impose.

¢ 140 En tout cas, ce retard, s il est réel, et surtout les risques d(\a
retenue dans rargile (§ 4°) qui peuvent aboutir a‘la dilution et a
Piavistbilité complétes, en cas de trés llong.ou. de trés lent parcours,
ormettent de dire qg’gn résultat nggauf tiendra, le plus souvent,
ila trop petite quantite de fluorescéine er’nployee. Quel que soit
m’nconvéniem d’un exces’d,e colorat’l_on, cest le seulll}uoyen q‘e
compenser les nombreux éléments d’insucces des expériences. Et
J¢ précienx fluorescope de MM. Trillat et Marboutin doit 8tre
utilisé bien plus comme con:ectxf de ces eléments que comme moyen
{épargner la substance ou d en restreindre les effets.

. 150 11 faut jeter la fluorescéine, non pas lentement et par petites
santités 4 1a fois, mais, au contraire, rapidement et abondamment,
afin de commencer toute expérience avec le maximum possible de

coloration. ) ) ) ‘

. 160 L'absence de décantation se manifeste aussi sous terre ia
padirac, du 23 mai au 7 juin 1903, avec 7508 de ﬂuorescfeme, jai
maintenu coloré, pendant 15 jours, un bassm’ de 5090’"3 a‘6009m3,
sans quaucune trace de couleur soit demeurée ensuite pgrceptll?le’
i Voall mu), méme sous m de pquondgur; la décoloration a été
Jente et progressive ix'partir du troisiéme jour. ‘ .

o 170 La propagation de la couleur en eau trés calme se fait en
minces filaments vasculaires, 4 la surface ou entre deux eaux, mais
sans chute vers le fond (§ 50 et 1709}, >

¢ 18 Toute expérience devrait étre faite de préférence lors des
aues et méme dans les trois états d'eaux basses, moyennes et
hautes, les différences de résultats devant étre éminemment instruc-

fves ».

Séance du 27 juillet :903.

Préparation et propriétés d’un siliciure de ruthénium. —
Note de MM. Henri Moissan et Wilhem Maxcuor.

Les auteurs indiquent qu’ils ont poursuivi ces recherches au
moyen d’un bel échantillon de ruthénium métallique qui leur a été
remis par M. Mathey, de Londres, et ils adressent tous leurs remer-
diements 4 ce grand industriel.

Lorsqu'on chaufte, disent-ils, au four électrique un mélange
‘de1 gr. 5 de ruthénium en poudre et de 7 grammes de silicium
cristallisé, placé dans une nacelle de charbon au milieu d’un tube
je méme substance,on obtient rapidement la fusion du mélange, puis
la combinaison se produit; elle est accusée par un rapide dégage-
ment de vapeur, enfin le liquide revient tranquille et, a ce moment,
on arréte expérience. Cette derniére ne demande pas plus de deux
i trois minutes avec un courant de 600 ampéres sous 120 volts.

On obtient ainsi un culot métallique bien fondu et qui présente
toyjours le méme aspect lorsqu'on fait varier le poids da silicium
du simple au double. Cette substance est concassée, réduite en
poudre, pwis traitée par une lessive de soude au bain-marie et,
ensuite, par un mélange d'acide fluorhydrique et d’acide nitrique.
Il reste, aprés ces traitements, des cristaux blancs, brillants, mélan-
gés 4 des quantités variables de carborundum que lon peut
sépater, grice & leur différence de densité, au moyen de Piodure
de méthylene.

La densité de ce siliciure de ruthénium est de 5,404 40 C. 1l
raye avee facilité le cristal de roche,la topaze et le rubis.1l est volatil
a four électrique,

Cest un composé tres stable ; le fluor attaque cependant & froid
etle chlore au rouge. Brusquement chauffé il brile dans Poxygéne
avec une belle incandescence. Il n'est pas attaqué par tous les acides
évleur température d’ébullition et le mélange d'acide mitrique et
fiaade fluorhydrique, qui ne fournit aucune action a froid, ne réagit
4chaud qu’avec une extréme lenteur. L’hypochlorite de potassium,
Qui attaque avec tant de facilité le ruthénium, est sans action surce
siliciure,

Sa composition, répondant a la formule Ru St serait de: Ruthé-
Aum 78,17, Silicium 21,83,

—— S S
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Séance du 1°r juillet 1903.

Résultats d’essaig récents effectués sur les moteurs Couffinhal,
PrM. J. Courmigr.

Jusqu'a présent, la variation de vitesse des moteurs a courant
continu était obtenue par Pintroduction de résistances dans le
circutt inducreur. On arrivait ainst a avoir des vitesses dans le
rapportextréme de 1 2 3. Or, pour la commande des machines-outils,
par exemple, il faut pouvoir disposer de vitesses variant dans des
limites plus étendues et, pour arriver & ce résultat, on se contentait
habituellement d’un jeu de joulies sur lesquelles on faisait déplacer
la courroie de commande et, méme, lorsque la gamme des vitesses
atnsi obtenues n'était pas suffisante, on avait recours & divers relats
d’engrenages,

l.e moteur qui fait 'objet de la conférence de M. Courbier a pour
but de donner par lui-méme une plus grande variation possible dans
la vitesse propre du moteur et de permettre ainsi la suppression ou,
tout au moins, la diminution du nombre des poulies des cones ou
des relais d’engrenages.

Le principe consiste a faire varier le flux inducteur en augmentant
cu en diminuant Pentiefer. Pour cela, les piéces j-olaires sont
ajustées a frottement doux dans le circuit, la surface de contact
étant suffisamment grande pour que le joint magnétique ait une
résistance négligeable. L'écartement des noyaux est produit par une
genouilliére commandée par une tige filetée et une douille écrou,
munie d’un volant de manceuvre.

Un eifet analogue 4 celui produit par I'introduction de rlsistances
dans le circuit inducteur est obtenu ici en faisant varier la reluctance
du.circuit magnétique par la modification de 'entrefer. La réaction
d’induit diminuant & mesure que l'entrefer augmente, 1l en resulte
que le calage des balais reste fixe et que la production des étincelles
du collecteur est reculée jusqu'a des écarts considérables de vitesse,
tout et maintenant la puissance du moteur. Les courants induits et
inducteurs restent donc constants, c'est-a-dire que la constitution
électrique du moteur est toujours la méme, quels que soient les
écarts variables des poéles, écarts limités seulement par la dispersion
nuisible du flux.

L’objection la plus sérieuse que Ton pouvait faire & ce genre de
moteurs était la diminution du rendement avec les grandes vitesses
Pour y répondre. M. Courbier indique les résultats obtenus en
faisant I'essai, au frein de Prony, d'un moteur bipolaire de 28 am-
péres sous 220 volts.

Deux séries dc mesures ont été faites et correspondent & la pleine
et'a la demi-charge. Dans ces deux cas, 'entrefer a varié de 3 2
48 millimeétres et la vitesse de 485 & 1800 tours, Les rendements ont
vatrié de 85 4 79 pour cent dans la demi-charge et de 87 a 8o pour
cent dans la pleine charge.

Un autre essai intéressant, fait sur la méme machine,a été la sépa~
ration des pertes par la méthode de Housman et a donné de trés
bons résultats,

Comme conclusion de ces essais, 'on peut dire que le moteur &
vitesses variables par pdles mobiles est, comme rendement et consti-
tution électrique, en tous points comparable aux moteurs classiques;
mais il présente, de plus, 'avantage de pouvoir donner des vitesses
variant d'une fagon continue et cela entre des limites tres
étendues.

Au point de vue surtout de la continuité de la variation de vitesse,
il peut rendre les plus grands services & la commande directe et
individuelle des machines-outils.

et
g

INVENTIONS NOUVELLES

Nouveau régulateur de voltage des machines & courants
alternatifs (Systéme Maurice Leblanc). — Brevet délivré le
22 mai 1903 4 la SocigTE ANonyME WESTINGHOUSE, n°® 329.187.

L'objet .de Yinvention est de réaliser un régulateur de voltage
automatique, pour les alternateurs ou pour les machines d'induction
employées comme génératrices, capable de faire varier, &4 chaque
instant,l’intensité de leur courant d’excitation, de maniére a assurer
la constance de leur voltage, quelles que soient les causes qui
tendent a le faire varier : variation de debit ou de vitesse.

L’automaticité est obtenue par des moyens purement électr.ques ct
sans l'intervention d’aucun organe mécanique,

Ce régulateur est essentiellement constitué par la mise en oppo-
sition, dans un méme circuit, d’une commutatrice développant cntre
ses balais un voltage proportionnel & celui que I'on veut régler et
d'une source d'électricité produisant un voltage constanf, par
exemple, une génératrice & courant continu; le courant qui circule
dans le circuit de cette génératrice et de la commutatrice traverse le
circuit inducteur d'une seconde génératrice a courant continu
servant de relais en reproduisant un courant d'intensité proportion-
nelle a celle du premier, mais fort amplifié, qui produit I'excitation
de l'excitatrice a courant continu du ou des alternateurs ou des
machines. d’induction développant le voltage que I'on veut régler,

Pour constituer ce régulateur de voltage, le brever revendique
I'application de machines & courant continu ayant un stator sem-
blable & ceux des machines d’induction, muni cn particulier d’un
enroulement spécial monté en séiie dans le circuit principal de la
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machine, reproduisant, & la surface du stator, l'enroulement de
Varmature et développant suivant toute direction une force magné-
tisante égale et de signe contraire a celle développée par 'armature,
cela dans le but de constituer des machines & courant continu ou
I'énergie potentielle emmagasinée, pendant la marche, soit aussi
petite que possible. )

Enfin, en vue de lapplication de ce régulateur au cas de surcom-
poundage des alternateurs ou des machines d'induction, les inven-
teurs se réservent la disposition d’'un enroulement supplémentaire
alimenté par le courant de lexcitatrice, sur l'inducteur de_la
génératrice de courant continu monté en opposition sur le circuit
de la commutatrice et dont le voltage doit croitre avec le débit ou ce
qui revient au méme, avec lintensité du courant d'excitation des
alternateurs ou machines d’induction. N

Ce brevet dont le mémoire descriptif est trés long contient une
foule de détails sur le « dimensionnement » des appareils constituant
le régulateur, sa mise en route et son mode de fonctionnement, sur
les dispositions spéciales qu'il convient de donnera la commutatrice,
aux machines & courant continu et a Pexcitatrice, sur le réglage des
machines dinduction, etc.., Nous nous sommes donc borné>a
indiquer le principe de 'mvention et renvoyons au brevet lui-méme
les électriciens que ce mode de régulation intéresse plus spécialement

Procédé pour la fabrication de Ia cellulose de bois a Paide
du chlore dégagé dans I’électrolyse de chlorures métalliques.
— Brevet du 13 novembre 1goz2. C. KELLNER, n° 326.313.

Ce procédé consiste a traiter d’abord les matiéres végétales avec
un lait de chaux oun une solution & 1/2 pour 1oo d’hydrate ou de
carbonate alcalin, et & les soumettre ensunite & l'action du chlore
gazeux provenant de l’électrolyse d’un chlorure métallique. Il faut
avoir soin d’éliminer préalablement Pexcés de liquide retenu par les
matiéres végétales au cours du premier traitement, ce & quoi lon
parvient par leur essorage ou pressage.

Sous l'action du chlore ainsi que sous l'influence de la chaleur
résultant de Vabsorption et de la fixation du chlore par les liquides
contenus dans les rhatiéres végétales, il se produit une oxydation
extrémement énergique des lignines (matiéres incrustantes); celles-
ci pour certaines substances végétales sont transformées en matiérés
complétement solubles dans I'eau, tandis que pour d’autres, elles sont
transformées en matiéres solubles dans des solutions alcalines
diluées & 5 pour cent. .

Si la transformation n’est pas compléte par l'oxydation préalable,
le résidu qui, aprés traitement par l'eau, reste & coté de la cellulose
et consiste en matiéres incrustantes oxydées et chlorées, peut &tre
séparé de cette derniére substance, soit & Yaide d'un lait de chaux
ou d’une solution trés diluée d’hydrate ou de carbonate alcalin, soit
a l'aide de ces deux traitements successifs 4 la température ordinaire
ou & chaud, suivant la nature des substances végétales traitées; le
résidu se dissout dans ces bains.

Dés que les matiéres végétales sont complétement imprégnées de
chlore, 1l taut les retirer de Vappareil & chloruration, sans quoi la
fibre végétale (cellulose) serait transformée en oxyccllulose et en
composés de différentes teneurs en chlore qui, ne présentant pas de
résistance, seraient sans applications pratiques. L’'opération bien
conduite donne un produit formé de cellulose presque pure. On la
lave soigneusement a l'eau, on la blanchit dans certain cas, puis, une
fois séche, elle est préte a étre livrée au commerce.

Grice & ce procédé, la fabiication de la cellulose peut donc étre
considérée comme un sous-produit de la fabrication des alcalis par
électrolyse des chlorures alcalins. En ce qui concerne I'électrolyse
des chlorures métalliques, le procédé permet de conserver totalement,
ou du moins en majeure parue, & la cathode, les substances qui S’y
forment, d’ol1 il en peut résulter une application plus étendue dans
certaines grandes industries chimiques.

8O
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Essal d’une théorie sur la propriété des Riviéres non navi-
gables ni flottables, par Luc Bernot, avocat, docteur en droit. —
Dijon, imprimerie Jobard, place Darcy, g.

Le livre de M. Bernot est court — il compte 139 pages — malis il est
excecllent et dénote, chez son auteur, une grande habitude d’un travail
personnel gui ne sent pas la compilation ct, au contraire, sc¢ complait
dans la recherche des 1dées neuves.

Le mot propriété des Rivigres qui sert de titre & ouvrage est révala-
teur — il réjouit les yeux de ceux qui connaissent les admirables
qualités du Code civil, fait ct rédigé pour &tre pratique — il a di
navrer ceux qui préferent, en s’écartant des textes, professer un droit
nouveau basé « sur le droit & la soif » du Coran Aprés avoir étudié
les différents systtmes émis sur la propriété du it que la loi de 1898
a attribuée définitivement aux riverains, M. Bernot se demande quel
est le droit de ceux-ci sur Peau. C’est une « res nullius »n! Telle est
la réponse de la jurisprudence ct de la doctrine. M. Bernot accepte
cet adage, pour ce qwil. vaut ; c’est-a-dire plutét pour une inexac-

titude. C'est unce « chosc commune », dit-il et dont l'usage est ..
un texte formel, réservé aux rniverains (article 644) et encore Jcé)tzt‘r
définttion leur parait insuffisante. Puisque le 11t de la riviere apparte ;
aux riverains, peut-on séparcr Veau cqui court sur le lit, de ce ?;
ménie avec lequel olle semble se confondre. Demolombe, écri\,alv
bicn avant Ia loi de 1898, sans prendre partie pour le systeme de ?t
propriété du Iit qui de son temps n’était admis par personne dlsaia{
avec raison ¢ue Veau et le lit doivent appartenir & la méme co,nditio

légale. Et M. Bernot conclut & la conséquence inévitable d’unri
conception jundique allant jusqua reconnaitre une COPIOpxiétE
indivise aux riverains, sur Peau et par conséquent sur la peate qui e:;
est 1a conséquence.

Et il nous met cn garde contre les comparaisons faciles ct Dbrillantes
mais peu exactes quc certains partisans dun syst®me contrajre ont
multiphiés avec une déplorable facilité. M. Saleilles, par exemple
s'est évertué a soutenir gque l'cau cst essentiellement fugace, qu’uné
molécule liguide qui coule au droit de mon fonds, est liée & la mol4.
cule qui la suit, et qu'une pareille situation physique est incompatihle
avee un droit de propriété. Comparer Peau au vent, devient un argu-
ment d€ja vieilli, mais toujours répété. Il n'y a cependant aycyne
analogie réclle, répond M. Bernot cntre air et Ponde; I'air ne fer
jamais corps avec la terre sur laquelle il circule, comme leay avee
le sol qui la supporte: « Dira-t-on par excraple qu'une vallée est |
Iit du vent »?

Et si la rividre non navigable est soumise & un droit d'indivision,
plus fort méme qu'un droit d'usage, presquwun droit de c0propriété
soumis & un réglement d’utilité publique, 11 0’y a qu'un pas 3 faire
pour admettre le systeme de la licitation qui permettra de préciser les
droits de chacun et de les traduire en argent.

M Bernot le fait; et sans adhérer d’unc facon absolument complate
au projet de Grenoble, 1l en reconnait la supériorité au point de vye
juridigue sur tous les autres systémes proposés.
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Les lampes électriques a incandescence et leur appareillage,
par M. E SarTIAUX, ingénieur, chef _des services électriques
du Chemin de fer du Nord, — Fx. Baranger, éditeur, Paris.

_ M. E. Sartiaux nous donne, sous la forme d’une élégante brochure
in-8¢ de 60 pages, illustrée de nombreuses gravures et photographies
le texte de la conférence qu’il a faite sur ce sujet, le 22 mars der
nier, au Conservatoire National des Arts et Métiers. Hatons-nous de
dire que, quoique rédigée dans le langage simple qui convient aux
personnes non familiarisées avec les termes de I’électrotechnique,
cette brochure n’en intéressera pas moins bien des lecteurs plus sa-
vants par les détails pratiques qu'elle contient sur Pinstallation de
I'éclairage domestique, au moyen des lampes 4 incandescence. Elle
se recommande, d’ailleurs, de la haute compétence de son auteur
dont les indications et les conseils seront écoutés avec profit,

Aprés un apercu historique de Iéclairage privé depuis 'les temps
prehistoriques jusqu’a nos jours, on y trouve, bien exposées, succes-
sivement, les questions de la pose des conducteurs électriques, des
compteurs, des interrupteurs, coupe-circuits, douilles, porte-lampes
prises de courant et appareillages divers. Puis on arrive 2 la fabrica.,
tion des lampes & incandescence. Le principe de ces lampés et leurs
principaux modéles étant indiqués, M, Sartiaux décrit alors tré
clairement les procédés de fabrication du filament de carbone et de
son support, le soufflage de 'ampoule, l'introduction du filament, les
procédés pour faire le vide de la lampe, pour la vérifier et %étalon
ner, la sceller sur son culot, etc. Viennent ensuite la description
déraillée de divers systémes, tel la lampe Nernst, et des indications
trés judicieuses sur lemploi des lampes & incandescence, tantan
point de vue de leur rendement lumineux que de leur durée et d¢
leur consommation d’électricité.
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Premiers principes d’électricité industrielle: piles, accumuli
teurs, dynamos, transformateurs, par P. JaneT, directeur de
I'Ecole supérieure d'électricité, 50 édit. In-80 avec fig. : 6fr.

Traité élémentaire d'électricité et de. magnétisme, par G. Carey
Foster et Alfred W. PorTer. 2° édit. In-8° (anglais), 141,73

L'Etablissement d'électricité dans les villes; par Osk. ML
2¢ livr. In-8¢ (allemand) : 25 fr.

Chemins de fer électriques, par Wilh. KusLgr. 17 année 1903
4¢ livr. Gr. in:4° avec fig. (allemand) : 22 fr. 25.

Traité d'électro-métallurgie, par H. PONTHIERE.
avec fig. et 1 pl. en 4 couleurs: 15 fr.

La Prospection des Mines et leur mise en valeur, par M. LECONTE
Denis, ing. civil des Mines, avec préface de M. HatonDEL
GouriLigre. Beau vol. grand in-8¢ de 552 pages avec nom
breuses fig. Schleicher fréres et Cre, éditeurs, Paris.
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