
— 206 C A H O U I L L E B L A N C H E 

LA COMPAGNIE NATIONALE DU RHONE 

U N P R O G R A M M E D E R É A L I S A T I O N 

Le g r a n d p r o b l è m e d e l ' a m é n a g e m e n t d u R h ô n e , au po in t 
d e v u e de la nav iga t ion c o m m e de l 'u t i l i sa t ion des forces 
mo t r i ce s , c o m m e n c e enfin à p réoccupe r sé r i eusement l 'opi­
n ion p u b l i q u e , e t depuis que lques mois de réels p r o g r è s on t 
été accompl i s e n vue d ' u n e so lu t ion complè te . 

Des c i rcons tances spéciales, et n o t a m m e n t les pro je ts d 'u t i ­
l i sa t ion i m m é d i a t e d ' u n e des sect ions les p l u s i m p o r t a n t e s 
d u cours d u fleuve (Bief de Géniss ia t ) , r e n d e n t u r g e n t e 
l ' adop t ion d ' u n p r o g r a m m e d e réa l i sa t ion . 

La d o n n é e f o n d a m e n t a l e , q u ' o n ne saura i t assez m e t t r e 
e n va leur et répé te r , c'est q u e la ques t ion d u R h ô n e a u n 
caractère t ou t à fait except ionnel , qu 'e l le est nationale p a r 
la n a t u r e et l ' i m p o r t a n c e des in té rê t s en cause, et qu 'e l le 
doi t res ter nationale d a n s la so lu t ion q u i lui sera d o n n é e 
et dans la compos i t ion d e l ' o r g a n i s m e c h a r g é d e l ' exécut ion . 

C o m m e voie nav igab le , le R h ô n e m o y e n et infér ieur , avec 
ses p r o l o n g e m e n t s na tu re l s vers Genève et vers Mulhouse , 
est appelé à re l ier é c o n o m i q u e m e n t à la m e r et a u R h i n le 
q u a r t e n v i r o n d u t e r r i to i re f rançais . Son r a y o n d 'ac t ion 
s 'é tendra j u s q u ' à Nevers et Pa r i s , e t , p a r les c a n a u x de l 'Es t , 
et de la Marne , j u s q u ' a u g r a n d bass in m é t a l l u r g i q u e de Lor­
r a i n e , qu i a si g r a n d beso in de voies é c o n o m i q u e s vers la 
Médi ter ranée c o m m e vers l 'Océan . 

Mais su r tou t , à l ' inverse d e toutes nos au t r e s voies n a v i ­
gables exis tantes o u en p ro je t , y c o m p r i s la Seine et la 
Loire navigables , il cons t i tuera u n e g r a n d e voie internatio­
nale de transit a p p o r t a n t /à no t r e pays u n c o m m e r c e qu i lui 
échappé c o m p l è t e m e n t , e t ' au p o r t de Marseille des m a r c h a n ­
dises qu i s ' a c he mine n t a u j o u r d ' h u i soit s u r R o t t e r d a m et 
le R h i n , soit su r Gênes et les c h e m i n s de fer, i ta l iens . 

I l y a d o n c là u n e œ u v r e , n o n p lus locale ou rég iona le , 
ma i s na t iona le . Il s 'agit de l u t t e r en Suisse con t r e l ' empr i se 
d e p l u s e n p lus étroi te exercée p a r l ' A l l e m a g n e , p a r la 1 voie 
d u Rh in e t des c a n a u x qui v o n t p r o c h a i n e m e n t le p ro longe r 
j u s q u ' a u L é m a n , e n offrant à n o t r e t o u r à nos amis les 
Suisses, a u x d e u x ext rémi tés d e l eu r pays , à Genève et à 
Bâle, u n e voie nav igab le facile vers la Médi te r ranée . E n 
m ê m e t e m p s , nous au rons p r i s le m e i l l e u r m o y e n d e ra t ta ­
c h e r é c o n o m i q u e m e n t l 'Alsace à la F r a n c e , e n d o n n a n t u n 
écou lement facile à ses p rodu i t s et n o t a m m e n t à la potasse 
de Cernay . 

Le R h ô n e p r e n d d o n c a u j o u r d ' h u i c o m m e voie nav igab le , 
u n e i m p o r t a n c e qu ' i l n ' a j a m a i s eue . 

D ' au t r e par t , l 'u t i l i sa t ion des forces mot r ices h y d r a u l i q u e s 
p résen te ra d a n s l ' avenir p o u r la F r ance b i en plus d ' in t é rê t 
q u e p a r le passé, à cause d e nos besoins g r and i s s an t s , c o m m e 
aussi de la ra re té e t d u p r i x croissant d e la hou i l l e . La va leur 
locative d u cheva l -vapeur res tera c e r t a i n e m e n t supér ieu re 
d ' au m o i n s moi t ié aux anc i ens t a u x . E t c o m m e en m ê m e 
t e m p s les procédés t e c h n i q u e s d e p r o d u c t i o n et de t r a n s p o r t 
d e la force é lec t r ique n ' o n t cessé de se per fec t ionner , l 'u t i ­
l isat ion des ressources h y d r a u l i q u e s d u pays dev ien t doub le ­
m e n t avan tageuse . 

C'est ce qu i do i t p e r m e t t r e d e d o n n e r enfin au g r a n d p r o ­
b l è m e de la nav iga t ion d u R h ô n e u n e solut ion p l e i n e m e n t 
sat isfaisante, à la cond i t ion expresse de le m a i n t e n i r é t roi te­
m e n t lié à l ' a m é n a g e m e n t des forces, et n o t a m m e n t de ne 
pas sépa re r les diverses sections, d u cours d u R h ô n e , de telle** ; 

sorte que le p r o d u i t de l ' éne rg i e créée aux e m p l a c e m e n t s 

les p l u s favorables d o n n e à tous les cap i t aux engagés leur 
r é m u n é r a t i o n . 

D u res te , les d iscuss ions t echn iques approfond ies aux­
quel les o n t été soumis les d ivers p r o j e t s , s e m b l e n t avoir b ien 
d é g a g é les bases fondamen ta l e s d u fu tu r a m é n a g e m e n t . 

La s imple amél io ra t ion d u chena l n e p e u t d o n n e r q u e des 
résu l ta t s insuffisants c o m m e nav iga t i on , t o u t en e m p ê c h a n t 

, l 'u t i l i sa t ion des eaux d 'é t iage p o u r la force, mo t r i ce e t les 
i r r iga t ions . 

Il faut fo rcément , à tous Tes seuils i m p o r t a n t s , des dér i ­
va t ions éclusées p lus où m o i n s l o n g u e s , avec ou sans ba r ­
r ages , ne p r e n a n t p o u r la n a v i g a t i o n / q u ' u n e in f ime por t ion 
d e l 'eau. Et , sans d o u t e au ra - t -on a v a n t a g e à r é u n i r p lu ­
s ieurs dér iva t ions en sect ions de canal la téra l , p o u r d i m i n u e r 
le n o m b r e des écluses et aussi p o u r m i e u x m e t t r e e n va leur 
les te r ra ins t raversés . 

La force p r o d u i t e a u x b a r r a g e s t r o u v e r a u n e p r e m i è r e et 
excel lente u t i l i sa t ion su r p lace , p o u r assure r le r e m o r q u a g e 
rap ide et é c o n o m i q u e sur la nouve l le voie n a v i g a b l e . Il faut 
ac tue l l emen t des r e m o r q u e u r s e x t r ê m e m e n t pu i s san t s et 
coû teux p o u r r e m o n t e r l e n t e m e n t les p é n i c h e s , a lors q u ' u n e 
pa r t i e insignif iante- d e l 'eau q u i s 'écoule su r les flancs d u 
convoi dev ra i t suffire à le r e m o r q u e r . Il y a là u n l amen tab l e 
gaspi l lage de force e t de t e m p s q u i e m p ê c h e la voie navi­
gable de d o n n e r son r e n d e m e n t n o r m a l . 

De m ê m e , cet te force p r o d u i t e e n s u r a b o n d a n c e le l o n g 
d ' u n e des voies ferrées les p l u s chargées d u m o n d e , la l igne 
de, Lyon à Marsei l le , avec celle q u i la d o u b l e su r la r ive 
d ro i t e , devra i t aussi , l o g i q u e m e n t , servir .à la t rac t ion des 
I ra ins de la Cie P . -L . -M. 

À côté d e ces d e u x emplo i s r égu l i e r s e t c o n s t a n t s de force, 
la p lus grosse pa r t i e de b e a u c o u p res tera d i spon ib le , soit 
p o u r l 'envoi dans .des r é g i o n s éloignées e t n o t a m m e n t à 
Pa r i s , soit p o u r la ven te le l o n g d u p a r c o u r s , o ù les avan­
tages créés p a r la nouve l l e voie ctoivent p r o v o q u e r l 'éclosion 
de véri tables cités d 'us ines éche lonnées t ou t le l o n g des dér i ­
va t ions nav igab les à créer dans les,, sect ions à for te p e n t e . 

E n effet, u n cana l n a v i g a b l e d o n n e a u x t e r r a i n s r ivera ins 
l ine va leur indus t r i e l l e cons idérab le , p a r c e qu ' i l les desser t 

• i m m é d i a t e m e n t de façon effective, à l ' inverse d ' u n c h e m i n 
de fer ou d ' u n f leuve'à s imp le c h e n a l nav igab l e , auxque l s on 
ne p e u t accéder q u e d e lo in en lo in , d a n s les ga res . Les 
g r a n d e s é tendues de t e r r a in s vagues qu i p o u r r o n t ê t re expro­
pr iées ou achetées à bon c o m p t e e n sus de l ' e m p l a c e m e n t 
m ê m e du canai , se ron t d o n c t rès a v a n t a g e u s e m e n t reven-

. dues c o m m e t e r r a i n s indus t r i e l s de p r e m i e r o r d r e , pu i sque 
la C o m p a g n i e concess ionna i re p o u r r a offrir à la fois aux in­

d u s t r i e s nouvel les : 

Des t e r r a ins p la t s de g r a n d e é t e n d u e ; U n cana l de g rande 
n av ig a t i o n b o r d a n t ces t e r r a in s ; Un service de nav iga t ion 
r ap ide e t t rès é c o n o m i q u e desservant la fu tu re us ine ; La 

' force mot r i ce à b o n m a r c h é . 

Le tou t à p r o x i m i t é d ' u n e g r a n d e voie ferrée, à laquelle 
il sera facile de r a c c o r d e r les lots les p lus in t é re s san t s , dans 
u n e vallée peup lée , déjà r i che et qu i le d e v i e n d r a b ien plus 
encore p a r les . i r r i ga t i ons , où p a r c o n s é q u e n t on att irera 
sans p e i n e et à b o n m a r c h é la m a i n - d ' œ u v r e nécessaire . 

C'est là u n e n s e m b l e d e cond i t ions favorables q u ' o n ne 
p e u t t r o u v e r nu l l e p a r t a i l leurs , e t qu i assure le p lacement 
r a p i d e et a v a n t a g e u x des t e r r a in s c o m m e d e la force. 

La C o m p a g n i e nouve l l e se t r ouve ra d o n c à ce p o i n t de vue 
dans , de t ou t au t res c o n d i t i o n s q u e les en t repr i ses hydro­
élect r iques instal lées d a n s les vallées reculées des Alpes, 
obl igées d ' expor te r à g r a n d s frais e t -pa r in t e rméd ia i r e s leur 
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force au lo in , et aussi que les Sociétés c o m m e celle d e J o n a g e , 
qu i n ' o n t p u placer l eu r force q u e l e n t e m e n t et p é n i b l e m e n t 
parce qu ' i l s 'agissait de s u p p l a n t e r la v a p e u r dans des us ines 
déjà out i l lées . 

Enfin, l ' éne rg ie p r o d u i t e au ra u n emplo i t rès - profi table 
au b ien p u b l i c e t à la C o m p a g n i e e l l e -même , d a n s l ' œ u v r e 
capitale depu i s l o n g t e m p s en suspens et qu i doi t ob l iga­
to i r emen t ê t re la r a n ç o n d e la concess ion :• la c réa t ion e t 
l ' a l imenta t ion des têtes d 'eau nécessaires p o u r l ' i r r iga t ion 
de la vallée d u Rhône , et des p l a ines d u Midi . 

Ju squ ' i c i , d a n s ce t t e q u e s t i o n , o n a été sans cesse bal lot té 
d 'un écueil à l ' au t re . On a vi te r e c o n n u q u ' u n cana l géné ra l 
d ' i r r iga t ion , desservant à la fois la par t ie , s u p é r i e u r e de la 
vallée et la g r a n d e p la ine m é d i t e r r a n é e n n e , coû te ra i t des 
sommes é n o r m e s e t h o r s d e p r o p o r t i o n avec les résu l ta t s 
immédia t s , à cause d e la grosse sect ion à lu i d o n n e r e t sur ­
tout des g r a n d s a q u e d u c s ou s i p h o n s nécessaires p o u r la 
traversée des aff luents . 

Il faut d o n c diviser le c h a m p d ' ac t ion , se b o r n e r j u s q u ' à 
la Duranoe à des c a n a u x d e d i m e n s i o n s res t re in tes , ou à 
des têtes d 'eau n ' a y a n t c h a c u n e à ar roser q u e la sect ion c o m ­
prise d ' u n affluent à l ' au t r e , ces t r a v a u x n ' é t a n t d u res te 
exécutés q u e peu à p e u e t d a n s l ' o rd re des beso ins . P o u r la 
région d u bas R h ô n e , d e u x o u p lus i eu r s g r a n d s réservoi rs 
de tête d ' eau se ron t instal lés d e su i te su r les de rn i è r e s pen tes 
des Alpes de P r o y e h e e et des Cévennes , à l ' a l t i tude v o u l u e 
pour desserv i r t o u t e la zone in té res san te ; ils r ecevron t l eu r 
eau par p o m p a g e d e la D u r a n c e ou d u R h ô n e . 

Mais l 'Etat d o i t ' p o u v o i r d i s t r i bue r m o y e n n a n t t rès faibles 
redevances cet te e a u q u i ferti l isera des cen ta ines d e mi l l ie rs 
d'hectares. Il faut p o u r cela q u e les frais d e r e f o u l e m e n t de 
l'eau lui so ient c o m p t é s à t rès bas p r i x . La fu ture . C o m p a g n i e 
du Rhône se t r o u v e r a à ce p o i n t de vue d a n s des cond i t i ons 
except ionnel lement favorables , car e n d o n n a n t de g r a n d e s 
dimensions aux réservoi rs (par b a r r a g e d ' u n val lon que l ­
conque), elle n ' a u r a q u ' à e m p l o y e r au rempl i s sage u n e par t i e 
des forces inut i l i sées la n u i t o ù e n t e m p s d e c rues . Elle 
pourra a insi réal iser u n e recet te ne t te e n c o r e i m p o r t a n t e 
tout en fac turan t à l 'Etat le m è t r e c u b e ou le k i lowa t t -heu re 
à un pr ix e x t r ê m e m e n t r é d u i t (2 c. le Kw-H p a r e x e m p l e (1 ) 
qui pe rme t t r a de t r a n s f o r m e r tou te cette r é g i o n . Car , sous 
le soleil du Midi , l ' eau c h a n g e les t e r r a i n s en a p p a r e n c e les 
plus stériles en g r e n i e r s d ' a b o n d a n c e . E t d u m ê m e coup on 
supprimera les m i g r a t i o n s de t r o u p e a u x e t la dég rada t i on 
des hautes r ég ions \des Alpes-et des Cévennes . 

Cette grosse ques t ion des i r r i ga t ions es t d o n c e n c o r e u n e 
de celles q u ' o n doi t laisser é t r o i t e m e n t liées a u x au t res si 
l'on veut enfin la r é s o u d r e . 

Le p r o g r a m m e ainsi t r acé offre l ' avan t age capi ta l de p o u ­
voir, être exécuté peu à p e u , e n c o m m e n ç a n t p a r les par t ies 
les plus nécessaires, q u i d o n n e r o n t d e sui te le m a x i m u m de 
reeettes ou d ' a v a n t a g e s , les au t re s v e n a n t s'y a jouter*au fur 
et à mesure d u p l a c e m e n t de la force. 

(i) Un m è t r e c u b e d ' e a u r e m o n t é à 50 o u 80 m . , s o i t 10» m . a v e c l e s , 
Tés i s t annes , -ahsorbe -100.000 k i i o g r a m m è t r e s , c o r r e s p o n d a n t à 2 •»/« 700 
Pour 1 cheva l h e u r e , f » c t u r é i , 5 c e n t . , s o i t 0,55 c e n t . r>ar m / c . L ' i n d e m n i t é 
du», pou r fo rce h y d r a u l i q u e p e r d u e r e p r é s e n t e r a 0 ,3 c e n t , p o u r l e s d ë -
r ivaMons - suppr i eu re s ( p r e s q u e s a n s r e f o u l e m e n t ) e t 0 c e n t . 02 p o u r l e s 
prises d 'eau a l i m e n t a n t l e s r é s e r v o i r s d e l a p l a i n e . S o i t e n t o u t 0 c e n t . 6 
au m a x i m u m , p o u r prix du "mètre >cubegjL'eav amené à l'Etal dans 
'nés réservoirs, p r i x t r è s b a s q u i p e r m e t t r a u n e l a r g e d i f fus ion d e s e a u x 
d ' a r rosage . E n s u p p o s a n t q u e l e s f r a i s d e d i s t r i b u t i o n p o r t e n t c e . p r i x 
a 1 c e n t i m e , la d é p e n s e j o u r n a l i è r e sera i t , d e i f r . 30 p a r j o u r p o u r u n 
débit de 5 l i t r e s p a r s e c o n d e , f o r m a n t l ' é q u i v a l e n t d ' u n e g r o s s e s o u r c e , 
„yit 80 fr. p o u r u n a r r o s a g e d e 8 j o u r s , s u f f i s a n t p o u r r a f r a î c h i r t r è s 
- la rgement l e s t e r r e s . 
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E n r é s u m é , les c inq po in t s d e vue essentiels : Créa t ion de -
la voie n a v i g a b l e , exp lo i ta t ion , forces mot r i ces , m i se en 
va leur dés t e r r a i n s , c réa t ion des têtes d 'eau d ' i r r i ga t i on ,qu i si 
l o n g t e m p s se son t opposés les u n s aux aut res p o u r e m p ê c h e r 
t ou t e sat isfact ion d o n n é e à l ' un d ' e n t r e eux, do iven t tou t au 
con t r a i r e n ' ê t r e ^envisagés q u e so l ida i rement . C h a c u n de ces 
é l émen t s do i t a p p o r t e r à l ' en t repr i se na t iona le , en m ê m e 
t e m p s q u e des c h a r g e s , u n e source spéciale de recet tes . G'est 
la r é u n i o n e t la var ié té d e ces sources de receltes qui doi t en 
régu la r i s e r le tota l et assurera la r é m u n é r a t i o n des dépenses , 
si cons idérab les qu 'e l les soient . Les m o i n s product ives se ron t 
é v i d e m m e n t la c réa t ion des voies nav igables et su r tou t celle 
des c a n a u x d e tê te e t réservoirs p o u r l ' i r r iga t ion . G'est p o u r ­
q u o i elles n e p e u v e n t ê tre séparées des aut res ; elles se ron t 
la c h a r g e c o m p e n s a t r i c e de la concession et f o r m e r o n t la 
grosse p a r t de l 'Eta t d a n s les bénéfices. 

L ' a m é n a g e m e n t d u R h ô n e in fé r ieur et de ses p ro longe ­
m e n t s est u n e œ u v r e na t iona le p a r l ' i m p o r t a n c e e t la var ié té 
des in té rê t s e n j e u , p a r l ' é n o r m i t é des avan tages q u ' e n r e t i ­
re ra le p a y s . La C o m p a g n i e d u R h ô n e do i t d o n c res ter na t io ­
na le c o m m e c o m p o s i t i o n d u capi ta l et c o m m e admin i s t r a ­
t ion ; a u c u n e société p r ivée , a u c u n e collectivité, si i m p o r ­
t a n t e qu 'e l l e soit , n e doi t y avoir d e m o n o p o l e . 

I l fau t faire le b loc et l ' u n i o n dé tous les g r o u p e m e n t s et 
de tous les in té rê t s , m ê m e de ceux q u i s e m b l e n t au p r e m i e r 
a b o r d con t r ad i c to i r e s . C'est b i e n d 'a i l leurs sur ce lor ra in 
q u ' o n o o m m e n c e a u j o u r d ' h u i à se p lacer , c o m m e le p r o u v e 
le v œ u t o u t r é c e n t émis à Lyon p a r la C o m m i s s i o n d 'E tudes 
d u H a u t - R h ô n e , a ins i que les d e u x v œ u x iden t iques d u 
Consei l g é n é r a l et de la C h a m b r e de C o m m e r c e d e Bel lor i , 
t r a n s m i s a u x au t res assemblées r ég iona le s . L ' in i t ia t ive et le 
rôle p r i n c i p a l en r e v i e n n e n t t ou t n a t u r e l l e m e n t aux C h a m ­
bres d e c o m m e r c e , à c o m m e n c e r p a r celles de Lyon , Mar­
seille, Cha lon- su r -Saône , e n a l l an t j u s q u ' à Par i s e t Nancy . 
Les C o n s e i l s . g é n é r a u x d u Sud-Est d e la F rance a p p o r t e r o n t 
é g a l e m e n t u n l a rge c o n c o u r s . De m ê m e les g r andes villes 
d e L y o n e t Marseil le , d o n t l ' in i t ia t ive s'est d é j à h a r d i m e n t 
man i fes t ée dans des ques t ions connexes . 

La Ville d e Pa r i s a g r a n d besoin de force mo t r i ce et s o l l i ­
c i ta i t d a n s ce b u t la concess ion d u bief de Génissiat , q u i doit 
à l u i seul d o n n e r 25o.ooo à 3oo.ooo chevaux . Ce morce l l e ­
m e n t décap i t e ra i t l ' œ u v r e d ' ensemble , et e n c o m p r o m e t t r a i t 
g r a n d e m e n t la réa l i sa t ion , e n d é t o u r n a n t la p lus gl'osso 
source d e recet tes i m m é d i a t e s . I l est d u res te 1res i m p o r t a n t , 
aussi b i en p o u r la nav iga t ion q u e p o u r la r é g l e m e n t a t i o n 
des déb i t s à l 'aval , q u e les écluses et le bass in de Génissiat 
res ten t s o u m i s à la m ê m e admin i s t r a t i on que l ' ensemble d u 
R h ô n e . Il serai t s o u v e r a i n e m e n t in jus te d e priver- la r ég ion 
d u Rhône, des avan tages qu ' e l l e t i en t d e la n a t u r e e n / e x p o r ­
t an t à Pa r i s t o u t e ce t te force sans c o m p e n s a t i o n . 

1 II a p p a r t i e n t a u x rep ré sen tan t s d e tou te la r ég ion d e ré ­
c l a m e r le m a i n t i e n d ' u n e po l i t ique na t iona le . L'a Ville de 
Par i s d o i t avoi r sa t rès l a r g e p lace d a n s la nouvel le Compa­
gn ie , q u i lu i cédera vo lon t ie r s , dans des cond i t ions excep­
t ionne l les , t ou t e la force d e m a n d é e , ma i s les dépenses e t les 
recet tes do iven t ê t re mises en c o m m u n avec les au t res in té ­
ressés. 

Après ces g r a n d e s collectivités, v i e n n e n t les ent repr ises 
qu i s e m b l e r a i e n t avoi r des in térê ts opposés , mais qu ' i l f au t 
au con t r a i r e associer à l ' œ u v r e « o m m u n e p o u r les avan tages 
qu 'e l les e n r e t i r e r o n t p a r ai l leurs : la C o m p a g n i e P. -L.-M, 

, et les C o m p a g n i e s de nav iga t ion . 



La C o m p a g n i e P. -L.-M. verra d ' abord avec r eg re t lui 
échappe r les t r anspo r t s d e mat ières lou rdes e t e n c o m b r a n t e s 
(fui e m p r u n t e r o n t la voie nav igab le . Mais cet te p e r t e sera 
compensée b i en au-delà , c o m m e le l o n g d u R h i n , p a r l 'essor 
géné ra l d o n n é à l ' i ndus t r i e et pa r la créat ion d e tou te u n e 
série d 'us ines nouvel les le l o n g d u cana l , e n y a j o u t a n t ici 
le déve loppemen t agr icole d û à l ' i r r iga t ion . Les t r anspo r t s 
n o u v e a u x q u e la C o m p a g n i e P.-L.-M. aura de ce chef, su r 
"\ oyageurs et su r m a r c h a n d i s e s chères , lui r a p p o r t e r o n t beau ­
coup p lus q u e ceux des mat iè res p r e m i è r e s , p o u r lesquelles 
on lu i r é c l a m e sans cesse des aba i ssements de tar ifs , j u s ­
q u ' a u x l imi tes de ses p r ix d e rev ien t . 

En ou t r e , e l le fera l ' économie des gros t r avaux qu i s ' im­
posera ient à elle à bref délai su r la l igne si cha rgée de Lyon 
à Marseille ; q u a d r u p l e m e n t des voies et électrification. La 
Coììipagnie du Rhône lui cédera dans des condi t ions spécia­
l emen t avan tageuses , et j u s t e d a n s la mesure" de ses "besoins," 
la force é lec t r ique p rodu i t e su r place a u x ba r r ages éche lonnés 
le l o n g d u p a r c o u r s . Elle n ' a u r a d o n c p l u s besoin d e se 
lancer , c o m m e la C o m p a g n i e d u Midi, dans u n vaste p r o ­
g r a m m e de p roduc t ion et de d i s t r ibu t ion de forces r e s t an t 
pa r t i e l l emen t sans emp lo i . 

Il n 'es t pas d o u t e u x , d 'après la l a r g e u r d e vues des d i r i ­
geants de la C o m p a g n i e P . -L. -M. , qu 'e l le n e soit la p r e m i è r e 
à p r e n d r e sa pa r t d e l 'oeuvre d ' i n t é r ê t géné ra l . 

De m ê m e p o u r les deux C o m p a g n i e s qu i , exp lo i t en t ac tue l ­
l emen t , dans des cond i t ions si difficiles e t si i r régul ières , 
la nav iga t ion d u R h ô n e . La C o m p a g n i e na t i ona l e p o u r r a 
leur c o m p e n s e r l a r g e m e n t le sacrifice de l eurs services ac ­
tuels e n l eu r faisant u n e g r a n d e p a r t dans l ' explo i ta t ion i n ­
tensive d u n o u v e a u canal su r les biefs nav igab les d u fleuve. 
E t le d é v e l o p p e m e n t é n o r m e appo r t é à la nav iga t ion d e l 'Est 
d e la F rance , p a r la j o n c t i o n p e r m a n e n t e et facile «savec- la 
m e r de la Saône et-des c a n a u x d u Cen t re , d e B o u r g o g n e , de 
la Marne et de l'E,st, couvr i ra d ix fois Je déficit des 3oo.ooo 
tonnes ac tue l l ement remorquées , su r le R h ô n e . 

E n dehor s des g r a n d e s collectivités e t des c o m p a g n i e s d'e 
t r a n s p o r t c o n c u r r e n t e s , u n e p lace a b s o l u m e n t à p a r t do i t 
être faite aux p r é c u r s e u r s , MM. Blondel , Mah! et la Société 
qu ' i ls al laient cons t i tuer p o u r p r e n d r e l ' in i t ia t ive d u t rava i l . 
Ce sont leurs é tudes su r le bief de Géniss ia t qui" o n t fait en t r e r 
la ques t ion dans la voie d ' u n e réa l i sa t ion complè t e et" log i ­
que , e t ils é taient d isposés , en de rn i e r l ieu , à en a s s u m e r 
tous les r i sques . Ils on t d o n c d ro i t à u n vér i tab le et l a rge 
d é d o m m a g e m e n t p o u r p r ix de ces l ongues é tudes , auxquel les 
la nouvel le C o m p a g n i e dev ra son exis tence. Elle p o u r r a d u 
reste 'utiliser de suite les cadres techniques et l ' o rgan isa t ion 
financière que ces p r écu r seu r s ava ien t p répa rés . 

P a r m i les au t res sociétés pr ivées d o n t le concours es t à 
sol l ici ter en p r e m i è r e l i gne , figurent les- g r andes en t repr i ses 
d i s t r i b u a n t ac tue l l emen t l 'é lectr ici té : Loire et Cen t re , E n e r ­
gie é lec t r ique d u Li t tora l m é d i t e r r a n é e n , Force e t L u m i è r e , 
e t c . . . , avec lesquel les u n e e n t e n t e p réa lab le s ' impose, t a n t 
p o u r la r épa r t i t i on de la cl ientèle, que p o u r la mise e n 
c o m m u n et l 'u t i l i sa t ion ra t ionne l l e des réserves d e force 
s u r a b o n d a n t e s , t an tô t s u r u n p o i n t , t a n t ô t ' s u r u n au t r e . 

Les g r andes sociétés d e c o n s t r u c t i o n s é lect r iques , Thom^ 
son-Hous ton , C o m p a g n i e Généra le , Crenso t , Société Alsa­
c ienne , e t c . , sont appelées à faire d ' éno rmes fourn i tu res de 
ma té r i e l à l a ~ C o m p a g n i e e l l e -même , c o m m e aux nouvel les 
indus t r i e s qui v i e n d r o n t s 'é tabl i r . Elles d o i v e n t f igurer p a r m i 
les gros intéressés de la nouve l l e c o m p a g n i e . 

Enf in , o n fera appel à toutes, les grosses affaires i ndus ­
tr iel les q u i bénéf ic ieront p o u r l eu r trafic des facilités offertes 
p a r le cana l ; elles s ' inscr i ron t p o u r de la rges par t s dans le 
capi ta l in i t ia l : Houi l lères et g r a n d e s sociétés mé ta l l u rg ique* 
d e la Loire , Usines d u Creuso t , g r a n d e s Indus t r i e s lyon­
naises , C o m p a g n i e d e Saint-Gob'ain, C i m e n t s d u Teil , Hui le­
r ies et savonner ies d e Marseil le, Tui ler ies de B o u r g o g n e , 
Usines m é t a l l u r g i q u e s d e Lor ra ine , e t c . , sans oub l i e r les 
g r andes C o m p a g n i e s de nav iga t ion m a r i t i m e auxquel les la 
nouve l l e voie appor te ra u n g ros s u p p l é m e n t d e trafic. 

L 'Eta t p r o v o q u e r a i t u n afflux cons idé rab le d e cap i taux 
pour ' la sousc r ip t ion en e x e m p t a n t p o u r u n e ' b o n n e p a r t de 
l ' i m p ô t su r les bénéfices d e g u e r r e ce p l a c e m e n t peut -ê t re 
a léatoi re ma i s si u t i le à l ' in térê t c o m m u n . 

Afin d ' a t t i r e r et de r e c o n n a î t r e ces c o n c o u r s , les action­
na i res qu i a u r o n t couru les r i sques d u d é b u t a u r a i e n t droi t 
à u n e bonif icat ion spéciale su r les f o u r n i t u r e s de force élec­
t r i q u e , i o % p a r e x e m p l e en dessous des p r i x payés par un 
a b o n n é o rd ina i r e p lacé d a n s les m ê m e s cond i t i ons , j u squ ' à 
c o n c u r r e n c e de u n cheva l - an p a r 1.000 f rancs souscr i t s , 
m a i s sans q u e la C o m p a g n i e pu isse ê t re t e n u e de faire une 
l i g n e spécia le . La r é d u c t i o n serait doub l e p o u r les collecti­
vités dés in téressées , C h a m b r e s de c o m m e r c e , Municipal i tés . 
El le serai t r é d u i t e d e moi t i é p o u r les sousc r ip teurs des émis­
s ions u l t é r i eures . P a r con t r e , elle serai t p o r t é e à 5o % p o u r 
la C o m p a g n i e P . -L. -M. , qu i p r e n d r a i t u n e force considérable 
de n u i t c o m m e d e j o u r , et, j u s q u ' à c o n c u r r e n c e d ' u n certain 
chiffre, à 67 % p o u r la ville de Pa r i s , qu i au ra i t à sa charge 
les frais et- la dépe rd i t ion d u t r a n s p o r t à l o n g u e distance., 

* 
* * 

Les p r e m i e r s j a l o n s sont d é j à posés p o u r la cons t i tu t ion de 
ce g r a n d g r o u p e m e n t n a t i o n a l . L'Office des Transports du 
Sud-Est r é u n i t tou tes les C h a m b r e s de C o m m e r c e de la 
r é g i o n , qu i d o i v e n t ê t re saisies d u v œ u d e la C h a m b r e de 
Belfort , de m ê m e q u e les consei ls g é n é r a u x . P lus ieu r s des 
g r a n d e s Sociétés é n u m é r é e s ci-dessus o n t fait u n accueil très 
e n c o u r a g e a n t aux p r e m i è r e s Ouver tures . Enf in , e t sur tou t , 
t ou t fait espérer q u e le Minis tère des T r a v a u x p u b l i c s , c o m m e 
le P a r l e m e n t , v e r r o n t d ' u n œi l t rès favorable la const i tut ion 
d ' u n e g r a n d e Compagnie Nationale, g r o u p a n t tou tes les col­
lectivités intéressées , et m e t t a n t fin a insi à tou tes compéti­
t ions , avec avan tages d e t o u t e n a t u r e p o u r l 'Eta t (Naviga­
t i o n , E n e r g i e é lec t r ique , I r r i g a t i o n s ejt Pa r t i c ipa t ion aux 
bénéfices) . 

U n p o i n t dél icat , au p o i n t d e r u e j u r i d i q u e , sera la forme 
à d o n n e r a u x pa r t i c ipa t ions des g r a n d e s collectivités : 
C h a m b r e s de c o m m e r c e , D é p a r t e m e n t s , Municipal i tés , pour 
qu 'e l les d e v i e n n e n t , en fait , d e vér i t ab les associés et action­
na i res d e la C o m p a g n i e . 

Il n e s e m b l e pas , e n t o u t cas , q u e les r eprésen tan t s de 
l 'Etat do iven t p r e n d r e p lace a u Consei l d 'Adminis t ra t ion. 
Dans u n d e ses r écen t s d i s cou r s , a u x applaudissements de 
la C h a m b r e , le Minis t re , M. L o u c h e u i > s e déc lara i t très dis" 
posé à pousser j u s q u e là l ' assoc ia t ion d ' in té rê t s *entre l'Etat 
et les ac t ionna i res po'ur l ' exploi ta t ion des g r andes conces­
s ions . Elle exis te à la C o m p a g n i e d e Suez au profit du Gou­
v e r n e m e n t ang la i s . Mais ici , les t r a v a u x et les tarifs seront 
o b l i g a t o i r e m e n t soumis , c o m m e p o u r les c h e m i n s de f e r> 
à u n con t rô le p e r m a n e n t de l 'Eta t , g a rd i en des intérêts de 
l 'Agr i cu l tu r e , d u C o m m e r c e et de la Nav iga t ion . Il parait 
difficile que les r ep ré sen t an t s d e l 'Eta t se p r o n o n c e n t libre­
m e n t , e n Conseil d ' a d m i n i s t r a t i o n , su r les .mesures, qu .» s 

a u r o n t à e x a m i n e r c o m m e con t rô l eu r s ; Mais il sera facile 
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d 'assurer , p a r des conférences f réquentes de l eurs dé légués , 
le contac t p e r m a n e n t e n t r e le Consei l d ' A d m i n i s t r a t i o n et 
le C o m i t é , d e Con t rô le , avec ad jonc t ion des r ep ré sen tan t s 
autorisés de l ' A g r i c u l t u r e e t d e la Batel ler ie . 

La C o m p a g n i e p o u r r a i t ê t re cons t i tuée financièrement 
dans les cond i t ions su ivan tes : 

Un capi ta l r e l a t i v e m e n t m o d é r é d ' ac t ions de capi ta l p r i - , 
vilégiées, à souscr i re p a r les indus t r i e s intéressées et p a r les 
par t icu l ie rs , et à appe le r pa r qua r t s au fur e t à m e s u r e 
des t r avaux . 

Un capi ta l à peu près égal d 'ac t ions d e second r a n g , 
à souscr i re p a r les g r a n d e s collect ivi tés e t l 'Eta t , d a n s la 
p ropor t ion d e l ' in té rê t qu ' i l s o n t à l ' exécut ion d u p ro je t , 
capital p o u v a n t ê tre r e m p l a c é p a r tou te au t r e f o r m e de s u b ­
vent ion si la c réa t ion de ces ac t ions se h e u r t e à des i m p o s ­
sibilités j u r i d i q u e s . 

Enfin, des ob l iga t ions avec in té rê t s à la c h a r g e de l 'Etat 
pour i/3 o u 2 % ( c o m m e p o u r les e m p r u n t s des c h e m i n s 
de fer d é p a r t e m e n t a u x ) et g a r a n t i s p a r lu i p o u r le s u r p l u s . 

Sans p r é t e n d r e d o n n e r a u c u n e e s t ima t ion f e rme d e dépen­
ses, on p e u t é tab l i r la v iabi l i té d e l ' en t repr i se en fa isant u n e 
large p a r i a u x i m p r é v u s . 

L E B U D G E T D E S D É P E N S E S D E C O N S T R U C T I O N P E U T C O M P O R T E R 

L E S P R É V I S I O N S S U I V A N T E S ; 

Millions 

B I E F D E G É N I S S I A T (sans la c o n d u i t e é lec t r ique) .Fr . 200 
Les résul ta ts t ou t r écen t s des sondages d u b a r r a g e 

du Fier d o n n e n t r a i son a u x p rév i s ions op t imi s t e s . 

De G É N I S S I A T A L Y O N , P r o j e t A R M A N D : 170 mi l l i ons 
avant la g u e r r e . 

Barrages avec dé r iva t ions , en y a j o u t a n t l ' a m é n a g e ­
ment du lac d u B o u r g e l c o m m e réservoi r des e a u x des 
crues. — Exécution partielle........ F r . a5o 

D E L Y O N A L A M E R . — R é g i m e m i x t e avec b a r r a g e s 
et dér ivat ions d a n s les par t ies à forte pen te e t biefs 
navigables dans les in te rva l les . 

A exécuter success ivement d a n s Tordre des néces­
sités. — Le p r o j e t Mahl c o m p o r t a n t a m é n a g e m e n t 
complet avec 28 b a r r a g e s , e s t ima i t les dépenses à 45,o 
mill ions a v a n t la g u e r r e . — Exécution partielle..Fr. 600 

S A Ô N E E T C A N A L D U R H Ô N E A U R H I N F r . 80 

Contributions éventuelles p o u r g r a n d e s voies d e n a ­
vigations àffluentes F r . 100 

C O N D U I T E S E L E C T R I Q U E S à cour t e s d i s t ances (Par is 
non compr i s ) , . F r . 80 

U S I N E S E L È C T R O M É T A L L U R G I Q U E S E T E L E C T R O - C H I M I ­

Q U E S p o u r l ' emplo i des excédents de force F r . 70 

T Ê T E S D ' E A U D ' I R R I G A T I O N S avec c a n a u x e t c o n d u i t e 
d 'amenée (par t ie d e la dépense) F r . 5o 

Tota l g é n é r a l F r . 1 .43o 

chiffre q u ' o n p e u t p o r t e r à 1600 millions p o u r t e n i r compte 
de l ' imprévu , des frais d e cons t i t u t ion , d u fonds d e roule­
ment nécessaire et des in té rê t s in te rca la i res j u s q u ' à mi se en 
recettes des p r e m i e r s ouv rages . 

( L ' impor tance de ce chiffre n ' a r i en qu i doive effrayer s'il 
s agit d ' une dépense p o r t a n t e n e l l e -même sa r é m u n é r a t i o n . 

Un p r o g r a m m e de t r a v a u x pub l i c s de i 5 o o mi l l i ons r a p ­
por t an t 100 mi l l i ons es t i n f i n i m e n t p l u s modes te q u ' u n 

p r o g r a m m e d e 200 mi l l i ons à sacrifier sans r e tou r . L 'un est 
un p lacement , l ' au t r e u n e dépense . 

A 7 % p o u r in té rê t s et amor t i s s emen t (déduct ion faite des 
100 mi l l i ons de con t r i bu t i ons éventuel les après bénéfices), 
il f audra i t i o 5 mi l l i ons d e recettes net tes , don t ? i mi l l ions 
s u b v e n t i o n d e l 'Etat . 

Or, on peut espérer obtenir et utiliser, en eaux înoyennes : 

A G É N I S S I A T ( B a r r a g e ) . . . . 200.000 chevaux . 
D E G É N I S S I A T A L Y O N 200.000 — 
D E L Y O N A L A M E R . . . . . . . . 3oo.ooo — 

Total 700.000 chevaux . 

Ce qu i r ep résen te : 4-848.ooo-ooo k i lowa t theu res . 

Cela, en n ' a m é n a g e a n t au d é b u t que les chutes princi­
pales (66 m è t r e s en tou t , su r i 64 mèt res de pen te de Lyon 
à Arles , p o u r 5oo mèt res cubes de débi t m o y e n ) , chiffre 
p o u v a n t ê t re r a p i d e m e n t doub lé et m ê m e t r ip lé pa r in ter ­
mi t t ences . 

Le p r i x de v e n t e m i n i m u m d u cheval -an , p o u r le j o u r 
^seulement, n e descendra sans dou te p lus au-dessous de 
160 f rancs , c o r r e s p o n d a n t à peu près au p r ix de 3o francs 
p o u r la t o n n e de hou i l l e . 

A 10 h e u r e s de t rava i l p e n d a n t 3oo j o u r s , le cheval-an 
n o r m a l r ep résen te 2.200 k i lowa t theures , le cheval-an p e r m a ­
n e n t 6 4 4 o e t , sans les j o u r s fériés, 5.3oo k i lowa t theures . 

Le p r i x de 160 f rancs p a r a n p o u r le cheval indus t r i e l or­
d i n a i r e de j o u r d o n n e a p p r o x i m a t i v e m e n t 7,2 cen t imes p o u r 
le k i l o w a t t h e u r e , soit 5,4 cen t imes nol au dépar t (25 p . J O O 
de déche t et frais) , 

P r e n o n s ce m i n i m u m c o m m e m o y e n n e p o u r la force régu­
l ière de j o u r e t , p o u r t e n i r c o m p t e des r éduc t ions aux socié­
ta i res , abaissons- le à 5 cen t imes . 

A d m e t t o n s q u ' o n n e place, à b rève échéance , dans ces 
c o n d i t i o n s , q u e 200.000 c h e v a u x . On aura donc : 

i ° Emplois divers (éclairage, force motrice) 200.000 che­
v a u x à* 1 1 0 fr. == 22 mi l l i ons d e f rancs , p o u r /\l\o mi l l ions 
d e k i l o w a t t h e u r e s . 

A u x q u e l s s ' a jou te ron t : 
2 0 200.000 chevaux à la Ville de Paris, les p r e m i e r s 

100.000 chevaux, p e r m a n e n t s d e j o u r et de n u i t comptés à 
33 p o u r 100 d u p r i x n o r m a l de jour-, soit ac tue l l emen t 1,8 
cent , le k i l o w a t t h e u r e ou 1 1 6 francs le cheva l -an , le su rp lus 
c o m p t é au m ê m e p r ix les j o u r s fériés e t la n u i t après les 
h e u r e s d e p o i n t e et à 5o p o u r cent le reste d u t e m p s . 

C h e v a u x p e r m a n e n t s 3 . i o o k w h . à 2 ,7 , p lus 3.34o à 1,8» 
soit i 43 fr, 80. 

C h e v a u x o rd ina i re s de j o u r (10 h . ) , 2.200 k w h . à 2 ,7 , 
soit 59 fr. 4o . 

100.000 H P p e r m a n e n t s à 1 1 6 fr. = 11.600.000 francs 
20.000 — — à i43 .8o = 2.876.000 — 

80.000 — de j o u r à 59.40 4-760.000 — 

Soit u n total de 19.236.000 — 

Po'ur g38.ood.ooo k i lowa t theu res . 

E n con t r e -pa r t i e d e ces avan tages except ionnels , la Ville 
de Pa r i s au ra i t à souscr i re p o u r un chiffre co r respondan t au 
cap i ta l -ac t ions de second r a n g . Elle réa l isera i t encore u n e 
grosse économie s u r la mi se de fonds et les r isques de l 'opé­
ra t ion qu ' e l l e p ro je ta i t à elle seule. 

3° 150.000 chevaux à la Compagnie P.-L.-M., chevaux 
p e r m a n e n t s , j o u r s fériés c o m p r i s , à 5o p o u r 100 d u p r ix 
n o r m a l ou 2,7 cen t imes , soit T7/1 fr. l ' un . 

Soit 26.082.000 francs pour 966.000.000 k i lowa t theures . 
4° Refoulement des eaux d'irrigation : joo .ooo.ooo ki lo­

w a t t h e u r e s ' d e n u i t à 2 cen t imes , soit p o u r 2.000.000 de 
francs. 

http://g38.ood.ooo
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5° Recettes nettes de la navigation : 1/2 d e i 5 mi l l i ons , 
savoir 2 mi l l ions de t o n n e s à 5 francs su r le R h ô n e In fé r ieur , 
5 mi l l ions de recet tes b r u t e s su r les au t res sec t ions , soit u n 
total de : 7.500.000 francs p o u r 5o.opo.ooo k i l owa t theu re s . 

.** 

D a n s ces éva lua t ions , il n ' a pas été t enu c o m p t e d u r e n d e ­
m e n t des t r a n s f o r m a t i o n s d e la force h y d r a u l i q u e en c o u r a n t 
é lec t r ique a p p r o p r i é aux d ivers emplois cons idérés , car ces 
r e n d e m e n t s va r i en t en t re de larges l imi tes , et n o u s rev ien­
d r o n s su r cette q u e s t i o n t rès complexe ; il n ' a p a s été t e n u 
c o m p t e n o n p l u s des frais g é n é r a u x . Mais p o u r ces d e u x 
facteurs il n o u s pa ra î t suffisant de m a j o r e r de 20 p o u r 100 
les p r i x d e r ev ien t ce qu i m e t le p r i x fort d u cheva l de j o u r 
ne t à 200 f rancs , chiffre encore t rès m o d é r é p o u r l ' après-
g u e r r e , a u t a n t d u m o i n s q u ' o n p e u t le p r é s u m e r . 

Les emplo i s c i -dessus la issent disponibles* 2.3oo.000.060 
k i lowa t theu re s , p o u r lesquels les emplo is é lec t rométa l lu rg i ­
ques et c h i m i q u e s lés .moins r é m u n é r a t e u r s d o n n e r o n t faci­
l e m e n t 1 c e n t i m e de r e n d e m e n t n e t pa r k i l o w a t t h e u r e , soit 
23.ooo.ooo f rancs , q u i dépassen t d e 16 mi l l ions la s o m m e 
nécessaire p o u r a m o r t i r et r é m u n é r e r le cap i ta l ent ier , e t 
p e r m e t t r a i e n t , à la r i g u e u r , de r é d u i r e e n c o r e le modes te 
concours d e l 'Eta t . 

Or, lo r sque t ou t le capi tal au ra été dépensé , au fur et à 
m e s u r e des besoins n o u v e a u x , c 'est q u e le n o m b r e de c h e ­
vaux instal lés et u t i l i s é s . p l u s a v a n t a g e u s e m e n t se ra beau­
c o u p p lus cons idérab le . 

Et il reste encore à no te r , c o m m e bénéfice s u p p l é m e n ­
ta i re : les g ros bon i s à -réaliser s u r la r even t e des t e r ra ins 
m i s en va l eu r en tarit q u ' e m p l a c e m e n t s indus t r i e l s ; les 
ventes d e c o u r a n t s é lect r iques faites à des p r i x b e a u c o u p 
plus r é m u n é r a t e u r s p o u r éclairage ou pe t i t s m o t e u r s ; l 'ex-
céderit d e m a r g e su r tarifs d e t r a n s p o r t , e t c . . . 

Les p r ix consent is à l a Ville de P a r i s et à la C o m p a g n i e 
P.-L.-M. seraient révisés tous les c inq ou d ix ans , pa ra l ­
l è l emen t a u x var ia t ions d u p r i x fait a u x cl ients o rd ina i r e s . 

C O N C L U S I O N . — L'aménagement complet du Rhône et de 
ses prolongements naturels vers la Suisse et le Rhin pour 
satisfaire,aux besoins de la Navigation, de l'Irtduslrie^ et des 
Irrigations, est une œuvre nationale de première importance, 
dont toutes les parties sont solidaires et qui, doit être confiée 
à une C o m p a g n i e na t iona le , réunissant dpns un commun 
effort patriotique, toutes les Collectivités intéressées: 

L 'œuvre est viable et m ê m e avan t ageuse financièrement 
avec concours res t re in t et p r o b a b l e m e n t t e m p o r a i r e d e l 'Etat , 
compensé p o u r lui pa r des avan tages d e t o u t g e n r e et p a r 
u n e l a rge pa r t i c ipa t ion a u x bénéfices. 

Il est u r g e n t de cons t i tue r au p lus tô t u n . p r e m i e r g rou ­
p e m e n t r ep ré sen t an t l e s ' p r i n c i p a u x intéressés,, p o u r d e m a n ­
de r la concession et m e t t r e fin aux compé t i t ions pa r t i cu ­
l ières. 

J e a n M A Î T R E , 

Conseiller général du Haul-Rhin, 
Membre correspondant de la Chambre de Commerce 

de Bel fort. 

C O M P A G N I E N A T I O N A L E D U R H O N E 

Sous la réserve des a p p r o x i m a t i o n s q u e c o m p o r t e n t les 
évalua t ions p récéden tes , n o u s d o n n o n s ci-après à t i t re de 
s imp le ind ica t ion , e t p o u r servi r de base d e ^discussion, 
canevas s o m m a i r e des art icles p r i n c i p a u x p o u v a n t ê t re insé­
r é s d a n s l 'Acte de Concess ion et l e s Sta tuts de la C o m p a g n i e . 

A K T I C L E P R E M I E R . — Il est institué une concession dite 
Concession du Rhône et prolongements en faveur de MM. 

X..., maire de la ville de Lyon, 

— président du Conseil municipal de Paris}, 
— président de la Chambrede Commerce de Lyon. 

— président de la Chambre de Commerce de Marseille. 

— président de la Chambre de Commerce de Paris. 
— président de la Chambre de. Commerce de Nancy. 
— représentant de la Société générale-d'entreprises 011 

Consortium de Génissiat-Bellegarde' 
à charge par eux de constituer, dans le délai maximum d'un 
an, une Compagnie pour la reprise et l'exploitation de cette 
concession dans les conditions déterminées ci-après. 

A R T . 2 . — La concession comprend : 

i" La création et l'exploitation par halage électrique dans 
toutes les sections qui le comporteront d'une voie navigable 
en toute saison pour bateaux de 600 tonnes entre Arles et 
Lyon et de là à Genève d'une part, à Ghalon-s.-Saône, 
à Mulhouse et au Rhin, d'autre part, avec les ports nécessaires 
sur le parcours, et éventuellement aménagement de réser­
voirs régulateurs de débit dans les vallées latérales ; 

2 0 La création et l'exploitation de toutes usines - hydro­
électriques pouvant utiliser la force des eaux du Rhône de 
Bellegarde à la mer (à l'exception de la Section déjà outillée 
à Lyon-Jonagé),, et des usines- pouvant être installées au sortir 
des résenoirs de retenue dans les vallées latérales. 

3° La création en participation avec l'Etat des réservoirs 

de têtes d'eau nécessaires à l'irrigation des différentes sec­

tions de la vallée du Rhône et des plaines du Midi, avec 

canaux et conduites destinées à y amener ou y refouler l'eau, 

4° L'achat, la mise en valeur et la revente,,comme terrains 

d'industrie, de lots de terrains bordant'les ports ou la voie 

navigable avec raccordements éventuels à la voie ferrée. 

A R T . 3 . — Les extensions du rayon d'action de la Compa­
gnie au-delà des limites de la présente concession, en restant 
dans le-cadre de son programme général, telles que rattache­
ment à des voies navigables affluentes existantes où à créer, 
accords pour la distribution des forces électriques, etc., 
devront être approuvées par décret si elles' engagent une 
dépense de plus de 5 millions en capital ou 1.000.000 francs 
annuellement et par une loi si la dépense excède ïo fois ces 
limites. 

A R T . 4 . — Lorsque les résultats financiers de d'entreprise 
auront permis de rémunérer régulièrement pendant les trois 
années précédentes la totalité du capital-actions à un taux 
minimum de six pour cent,- l'Etat, aura le droit d'imposer 
à la Compagnie des contributions aux dépenses d'établisse­
ment de grandes voies navigables aboutissant à l'artère prin­
cipale jusqu'à concurrence d'un total de cent millions, y 
compris les dépenses similaires déjà autorisées conformé­
ment à l'article précédent. 

A R T . 5 . — La concession aura une durée de 90 ans'. 

A R T . 6. —- A l'expiration de la concession, l'Etat devient 
de plein-droit propriétaire de toutes les immobilisations, 
terrains, travmx d'eau, construction!;, machines fixes et 
canalisations electriqueé. 

Il prend la charge des dépenses engagées de ce ciuf et des 
annuités restant à payer pour intérêts et amortissement, des 
obligations émises depuis moins de 60 ans. 

Le surplus de l'actif resté la propriété des actionnaires, 
sauf droit de rachat pour l'Etat, après expertise, du matériel 
et des marchandises qu'il juge utiles à son exploitation. 
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Le montant des sommes restant dues à l'Etat à titre d'avan­

ces pour garantie d'intérêts lui est remboursé avec intérêts 

composés à 4 %• 

A R T . 7. — Rachat. L'Etal a le droit à toute époque après 

un délai de 3o ans de racheter la concession par anticipation. 

Les conditions générales sont les mêmes que pour la 

reprise en fin de concession. • 

Les annuités à la charge de l'Etat s'étendent à toutes les 
obligations anciennes ou. récentes restant en circulation, de 
même qu'à l'amortissement des actions. 

En outre, l'Etat versera aux actionnaires, jusqu'à fin de 
concession, en sus de 5 % d'intérêts sur capital non amorti, 
an dividende forfaitaire calculé en prenant pour base l'excé­
dent sur 5 % du dividende moyen de la dernière décade, et 
en l'augmentant chaque fois de décade en décade, de la 
même somme, dont il a été accru du commencement à la 
fin de la décade, avec minimum de 2% et.maximum de 6 %. 

A R T . 8. — Après reprise de la concession par l'Etat, les 
actionnaires abonnés de force électrique, garderont le droit 
de continuer à recevoir leur force dans les mêmes conditions 
relatives que par le passé et avec les mêmes réductions. 

S T A T U T S D E L A C O M P A G N I E 

A R T . 1. — Il est créé, sur l'initiative et sous le patronage des 
grandes collectivités intéressées, et notamment des Chambres de 
Commerce de Lyon, Marseille, Ghalon, Paris, Nancy, des muni­
cipalités de Lyon et Paris, et des conseils généraux de la région, 
une Compagnie anonyme-, dite Compagnie Nationale du Rhône, 
pour la reprise et l'exploitation de la concession acordée pai 
l'Etat à MM et consorts par la loi d u . . . . 

A R T . 2. — But de la Compagnie. 
La Compagnie a pour objet" les buts ci-après : 
i° Créer, par approfondissement du chenal dans les parties 

à faible pente, par dérivations latérales éelusées, avec ou sans 
barrages, dans les sections à forte pente, ou par amélioration des 
canaux existants, une voie de grande navigation intérieure acces­
sible en toute saison aux bateaux de 600 tonnes et allant d'Arles 
à Lyon, et de là à Genève d'une part, à Mulhouse et au Rhin 
d'autre part. 

2 0 Créer le long de la voie navigable ainsi établie, notamment 
dans les grandes villes, comme Lyon, Chalon, avec le concours 
des collectivités directement intéressées, des ports ""d'industrie 
largement outillés, reliés à la voie ferrée et dotés de distribution 
de force ; 

3° Organiser et assurer l'exploitation économique de la voie 
navigable par remorquage rapide des bateaux. 

4° Créer sé'it sur les dérivations latérales, soit sur tous bar­
rages, à établir sur le Rhône, des usines hydro-électriques uti­
lisant la force disponible,avec canalisations distribuant cette force. 

5° Créer aux emplacements désignés par le Gouvernement, soit 
par canaux de dérivation, soit par conduites de refoulement avec 
pompes utilisant l'énergie électrique, les têtes d'eau nécessaires 
à l'irrigation des- terrains de la vallée du Rhône et des plaines 
du Midi. 

6° Acheter, aménager et mettre en valeur, comme terrains 
d'industrie bordant le canal, reliés éventuellement à la voie ferrée 
et pourvus de force motrice, les lots de terrains espacés le long 
des dérivations qui auront été concédés à la Compagnie en même 
temps que l 'emplacement de la voie navigable et des ouvrages, 
en dehors des zones obligatoirement -réservées aux eaux de crue, 
de même que les terrains acquis à l 'amiable dans le même but. 

7° Conclure et met t re à' exécution, sauf approbation par décret, 
toutes les fois que la dépense engagée dépassera cinq millions 
en-capital ou un million en dépenses annuelles, et par' une loi 
quand-la dépense est dix-fois supérieure, tous traités bu' accords 
avec d'autres collectivités, ou sociétés pour étendre" le" rayon 

d'action de la Compagnie, sans sortir de son programme général, 
notamment pour rattacher à la voie navigable du Rhône d'autres 
sections existantes, ou à créer, telles que le Canal de Marseille à 
Arles, Canaux de la Loire et de l'Isère, accords pour la répar­
tition rationnelle de la force électrique, etc. 

A R T . 3. — La voie navigable s e r a installée suhan l programme 
approuvé par le Conseil des Ponts et Chaussées, en sériant les 
travaux et commençant par les plus nécessaires a u point de, vue 
navigation, et les plus productifs comme force motrice, qui 
pourront être utilisés immédiatement a u fur el.à mesure de leur 
achèvement. 

Les travaux du canal ménageront aux eaux de m i « tout l'écou­
lement nécessaire. 

A R T . /4. — La Compagnie a le monopole de la Ira с lion élec­
trique des bateaux. 

Les prix de transports demandés par la Compagnie seront 
homologués par l'Etat dans les mômes conditions que ceux des 
tarifs de chemins cle fer, avec distinction des cas où les bat-nux 
appartiennent ou non à la Compagnie. 

De même des tarifs spéciaux seront établis pour les décharge­
ments et transbordements de marchandises dans les ports, soit 
avec les appareils appartenant à la Compagnie, soit sur quais 
libres et avec engins appartenant aux intéressés. 

La circulation des bateaux non remorqués électriquement ne 
pourra avoir lieu que conformément aux règlements établis 
d'accord avec la Compagnie et moyennant droit de péage et 
éclusage proportionné aux tarifs de la Compagnie avec min imum 
fixe par bateau. 

Sur la Saône canalisée, il ne sera perçu qu'un droit d'éclusage. 
A R T . 5. — La Gompagnie a le monopole de la force motrice 

à emprunter aux eaux du Rhône, en aval de Bellegarde, sauf 
dans la partie déjà aménagée à Lyon. 

Les "moteurs hydrauliques existants sur d'antres points pour­
ront être supprimés contre fourniture gratuite d'un nombre de 
chevaux électriques égal à une fois et demie la force moyenne 
utilisée antérieurement. 

Sur-les tarifs de force motrice, il sera accordé aux souscrip­
teurs du début ou à leurs ayants-droit, une réduction de 10 % 
par rapport au prix que paye un abonné ordinaire placé dans les 
mêmes conditions,. jusqu'à concurrence de un cheval-vapeur de 
jour par 1.000 fr: de capital actions souscrits. La réduction sera 
moitié moindre pour les souscripteurs des émissions ultérieures. 

En aucun cas ' la Compagnie ne sera tenue de f a i r e une ligne 
spéciale pour desservir un ou plusieurs abonnés. 

La réduction sera de 20 % pour les collectivités désintéressées. 
Chambres de commerce, départements, municipalités. 

Enfin, pour la force prise par la ville de Paris au départ des 
génératrices, en compensation des frais et de la déperdition sur 
la ligne de transport à établir par elle, la réduction sera de 67 % 
pour les 100.000 premiers chevaux permanents de jour et de nuit, 
elle restera la même au-delà pour force de nuit et de jours fériés 
et sera ramenée à 5o % pour la force de jour . 

A R T . 6. — La Compagnie concessionnaire amènera les eaux 
d'irrigation, soit par canaux libres, soit par conduites forcées, 
aux réservoirs de tête d'eau. 

Elle entrera pour moitié dans les frais de construction des 
réservoirs et des canalisations d'amenée jusqu'à s5 kilomètres 
de distance des prises d'eau, к tout jusqu'à un maximum de 
5o millions pour sa contribution totale. 

L'eau enlevée au Rhône pour l'irrigation donnera lieu a n profit 
de la Compagnie, pour force hydraulique perdue en aval, à une 
indemnité annuelle égale à 5o fois le débit moyen en hectolitres, 
multiplié par la moitié de l'altitude de départ en mètres (chevaux-
vapeur pratiquement perdus, à 5o fr. l 'un). L'eau devra être prise 
dans la mesure du possible la nuit ou les jours fériés. 

En outre, pour les conduites de refoulement, la-force absorbée 
par les pompes marchant de nuit ou avec les eaux de crue sera 
payée par l'Etat au, quart du tarif norrrfal de l'industrie pour la 
force de jour, ' avec min imum de 2 cent, le kw.-h. 

A R T . " 7, — L'expropriation comme terrains d'industrie à 
revendre en dehors des ports principaux ne pourra porter que 
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sur terrains non plantés en vignes ou vergers et distants d'au 
moins 200 m. de toute habitation, sans dépasser une largeur de 
5oo m. à partir de la voie navigable. 

Les terrains une l'ois mis en valeur, de même que ceux qui 
auraient été acquis à l'amiable comme domaine privé, pourront 
être revendus en toute propriété aux acquéreurs désireux d'y 
installer des industries nouvelles. Le prix d'achat sera remboursé 
à l'Etat sans intérêts au moment de la 'reprise de la concession, 
la différence restant acquise à la Société. 

A R T . 8 . —- Les extensions et concours donnés à des entre­
prises annexes seront autorisés par décret ou par une loi dans 
les conditions indiquées à l'art. 3, parag. 7. Toutefois, lorsque 
les résultats financiers de l'entreprise auront permis de rému­
nérer régulièrement pendant les trois années précédentes, la tota­
lité du capital au taux min imum de six pour cent, l'Etat aura le 
droit d imposer à la Compagnie des contributions aux dépenses 
d'établissement des grandes voies navigables aboutissant à l'artère 
principal, jusqu'à concurrence d'un total de cent millions com­
prenant toutes les dépenses similaires imposées ou autorisées 
conformément au présent article dans l'intérêt de la navigation. 

Авт. g. — Siège. —"Le siège de la Société est à Lyon, 
A R T . 10. — Capital. — Le capital de la Compagnie est cons­

titué comme suit : 
i ° 200 millions actions privilégiées à 5oo fr. l 'une ; 
2 0 260 millions actions de second rang, à appeler les unes et 

les autres par quarts, au fur et à mesure de l'emploi des fonds. 
3° и б о millions d'obligations à émettre par tranches après 

appel du quart correspondant du capital. 
A R T . 1 1 . — Toutes les actions sont nominatives. Les trois 

quarts au moins devront appartenir à des citoyens français depuis 
leur naissance. 

A R T . 12 . — Les actions privilégiées ou non, amorties ou non, 
ont les mêmes droits pour l 'administration de la Société et la 
répartition de l'actif lors de la liquidation. 

A R T . I 3 . — Les obligations sont remboursables par tirages 
échelonnés dans le délai fixé pour la concession, pour tous les 
titres émis moins de 5o ans avant l 'expiration'de la concession. 

Pour les obligations émises ultérieurement, l 'annuité de rem­
boursement sera calculée uniformément sur 60 années. 

En cas de rachat comme à l'expiration de la concession, les 
annuités restant à payer pour intérêt et amortissement des obli­
gations retombent à la charge de l'Etat. 

A R T . I / I . — Il est attribué aux apporteras de projets et études 
utilisables pour la Compagnie, un nombre d'actions de second 
rang libérées, proportionné à leur apport, savoir : 

Акт, i 5 . — Sur les bénéfices bruts, y compris les subventions, 
de l'Etat, il est d'abord prélevé : 

i° Les sommes nécessaires à l'intérêt et à l 'amortissement des 
obligations ; 

2 0 La provision nécessaire à l 'amortissement du capital actions 
avant la fin de la concession. 

Le bénéfice net restant, après les réserves jugées indispensa­
bles, est réparti entre les actions privilégiées non amorties, jus­
qu'à concurrence de 5 % des fonds versés, puis entre les actions, 
de second rang jusqu'au même taux, les deux catégories n'arri­
vant à parité qu'une fois oe4aux atteint pour toutes les deux. 
L'intérêt de 5 % est cumulatif avec 'rappel d 'une année sur "les 
suivantes pour les actions privilégiées à partir de la 5 e année 
suivant la concession. Il n'est pas cumulatif pour les actions de 
second rang. 

Au-delà du taux de 10 % pour les deux catégories d'actions 
ou 5 % pour actions amorties, le bénéfice distribuable appartient 
pour moitié à l'Etat et moitié aux actionnaires. 

A R T . 16. — Durée. — La durée est fixée à 90 ans. 
A R T . 17. — A l'expiration de la concession, l'Etat devient de 

plein droit propriétaire de toutes les immobilisations : terrains, 
travaux d'eau, constructions, machines fixes et canalisations 
électriques. 

H prend la charge des dépenses engagées de ce chef et des 
annuités restant à payer pour intérêts et amortissement des obli­
gations émises depuis moins de 60 ans. 

Le surplus de l'actif reste la propriété des actionnaires, sauf 
droit de rachat pour l'Etat, après expertise, du matériel et ,des 
marchandises qu'il juge utiles à son exploitation. 

Le montant des sommes restant dues à l'Etat à titre d'avances 
pour garantie d'intérêts lui est remboursé avec intérêts com­
posés à 4 %. 

A R T . 18. — Rachat. L'Etat a le droit à toute époque après un 
délai de 3o ans de racheter la concession par anticipation. 

Les conditions générales sont les mêmes que pour la reprise 
en fin de concession. 

Les annuités à la charge de l'Etat s'étendent à toutes les obli­
gations anciennes ou récentes restant en circulation, de même 
que l'amortissement des' actions. 

En outre, l'Etat versera aux actionnaires, jusqu'à fin de 
concession, en sus de 5 % d'intérêts sur capital non amorti, un 
dividende forfaitaire calculé en prenant pour base l'excédent sur 
5 % du dividende moyen de la dernière décade, et en l 'augmen­
tant chaque fois de décade en décade, de la même somme, dont 
il a été accru du commencement à la fin de la décade, avec mini­
m u m de 2 % et maximum de 6 %. 

A R T . 19. — Le Conseil d'administration est composé comme 
suit : 

Le Président ou un délégué du Conseil Municipal de Paris. 
Le Président ou un délégué du Conseil Municipal de Lyon. 
Le Président ou un délégué de la Chambre de commerce de 

Lyon. 
Le Président ou un délégué de la Chambre de commerce de 

Marseille. 
Neuf membres choisis par l'Assemblée générale parmi les 

actionnaires. 
Cinq parmi les représentants des collectivités intéressées, dont 

trois sur liste présentée par les Chambres de commerce 
actionnaires. 

Les membres élus comme actionnaires doivent déposer au 
moins 5o actions en leur nom ou au nom de la Société qu'ils 
représentent, en garantie de leur gestion. 

Le nombre des administrateurs étrangers ne pourra pas dé­
passer deux. 

A R T . 20. — Les collectivités ci-après désignées : 
Compagnie des chemins de fer P.-L.-M. 
Compagnie générale de navigation H.-P.-L.-M. 
Compagnie Lyonnaise de navigation, 
Syndicat de la batellerie, 
Umion des Syndicats agricoles du Sud-Est, 

tant qu'elles existeront sous leur forme actuelle, auront tou­
jours le droit de demander l'audition de leur président ou délégué 
à la séance suivante du Conseil d'administration pour y exposer 
leurs desiderata. 

A R T . 21. — Il ne sera alloué de tantièmes de bénéfices au Con-
eil d'administration que sur bénéfices distribués en sus de 5 % 
lu capital, à l'exclusion des réserves et amortissements. Le taux 
le ces tantièmes sera fixé par l'Assemblée générale et révisé tous 
es cinq ans, les membres du Conseil ne prenant pas part au vote. 

Il est alloué aux membres du Gonseil, pour chaque séance à 
laquelle ils auront assisté, un jeton de présence de 80 fr. pour 
;eux habitant Lyon ои^Ла banlieue et З00 francs 4 plus frais de 
chemin de fer pour les/autres. 

Un traitement fixe sera voté par l'Assemblée aux administra­
teurs faisant partie du Comité de Direction, et fournissant un 
travail important et régulier pour l 'administration de la Société, 

A R T . 22. — Les fonctions de commissaires des comptes seront 
obligatoirement confiées à des inspecteurs ou anciens inspecteurs 
des finances,' ou à des chefs, comptables de banques ou grandes 
industries. Leur rémunération individuelle nè pourra excéder 
2.000 francs. 

(Plus, les clauses habituelles à rédiger : Transmission de titres, 
Assemblées générales, liquidation, e t c . . ) 

A R T I C L E F I N A L . — Les modifications aux présents statuts 
devront être approuvées par décret. 


