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LA COMPAGNIE NATIONALE DU RHONE

P

UN PROGRAMME DE' REALISATION

Le grand probléme de I'aménagement du Rhone, au point
de vue de la navigation comme de l'utilisation des forces
molrices, commence enfin & préoccuper sérieusement 'opi-
nion publique, et depuis quelques mois de réels progres ont
été accomplis en vue d'une solution compléte.

Des circonstances spéciales, et notamment les projets d’uti-
lisation immédiale d'une des sections les plus importantes
du cours du fleuve (Bief de Génissial), rendent urgente
I'adoption d’un programme de réalisation.

La donnée fondamentale, qu'on ne saurait assez metire
en valeur et répéter, c'est que la question du Rhoéne a un
caractére tout & fait exceptionnel, qu’elle est nationale par
la nature et U'importance des intéréts en cause, et qu’elle
doit rester nationale dans la solution qui lui sera donnée
et dans la compesition de 'organisme chargé de I'exécution.

Comme voie navigable, le Rhéne moyen et inférieur, avec
ses prolongements naturels vers Gendve et vers Mulhouse,
est appelé A relier économiquement & la mer et au Rhin le
quarl environ du territoire francais. Son rayon d’action

s'étendra jusqu'a Nevers et Paris, et, par les canaux de V'Est.

et de la Marne, jusqu’au grand bassin métallurgique de Lor-
raine, qui a si grand besoin de voies économiques vers la
Méditerranée comme vers I'Océan.

Mais surtout, & I'inverse de foutes nos auires voies navi-
gables existantes ou en projet, y compris Ja Seine et la
Loire navigables, il constituera une grande voie internatio-
nale de transit apportant & notre pays un commerce qui lui
échappe complétement, et au port de Marseille des marchan-
dises qui s’acheminent aujourd’hui soit sur Rotterdam et
le Rhin, soit sur Génes et les chemins de fer italiefis.

Il y a donc 1 une ceuvre, non plus locale ou régionale,
mais nationale. Il s’agit de lutter en Suisse contre I’emprise
de plus en plus étroite exercée par I'Allemagne, par la voie
du Rhin el des canaux qui vont prochainement le prolonger
jusqu’au Léman, en offrant 3 notre tour A nos amis les
Suisses, aux deux extrémités de leur pays, 4 Genéve et 3
Béle, une voie navigable facile vers la Méditerranée. En
méme temps, nous aurons pris le meilleur moyen de ratta-
cher économiquement 1'Alsece 3 la France, en donnant un
écoulement facile & ses produits et notamment & la potasse
de Cernay.

Le Rhéne prénd donc aujourd’hui comme voie navigable, |
une importance qu’il n’a jamais eue.

D'autre part, Uutilisation des forces motrices hydrauliques
présentera dans l'avenir pour la France bien plus d'intérét
que par le passé, & cause de nos besoins grandissants, comme

aussi de la rareté et du prix croissant de la houille. La valeur
locative du eheval-vapeur restera certainement ‘supérieure
@’au moins moitié aux anciens taux. Et comme en méme
temps les procédés techniques de production et de transport

de la force électrique n'ont cessé de se perfectionner, 'uti-

lisation des ressources hydrauliques du pays devient double-
meni avantageuse.

C’est ce qui doit permetire de donner enfin au-grand pro-
bléme de la navigation du Rhénc une solution pleinement
salisfaisanle, & la condilion expresse de le maintenir ébroite-
ment 1ié & Vaménagement des forces, et notamment de ne
pas séparer les diverses sections du cours du Rhéne, de telle”
sorfe que le produil de 1'énergie créée aux.emplacements

LA HOUILLE BLANCHE

les plus favorables donne & tous les capitaux cngagés leur
rémunération.

Du reste, les discussions lechniques approfondies aux-
quelles oni été soumis les-divers projets, semblent avoir bien
dégagé les bases fondamentales du fulur aménagement.

La simple amélioration du chenal ne peut donner que des
résuliats insuffisants comme navigalion, tout en empéchant
Yutilisation des caux d’étiage pour la force motrice et les
irrigations. )

Il faut forcément, & tous les seuils imvportants, des déri-
vations éclusées plus ot moins longues, avec ou sans bar-
rages, ne prenant pour la navigation, qu’'une infime portion
de l'eau. Et, sans doule aura-t-on avantage A& réunir plu-
sieurs dérivations en sections de canal latéral, pour diminuer
le nombre des écluses et aussi pour mieux metire en valeur
les terrains traversés.

La force produite aux barrages trouvera une premiere et
excellente ut1hsat10¥n sur place, pour assurer le remorquage
rapide et économique sur la nouvelle voie navigable. Il faut
actuellement des remorqueurs extrémement puissants et
cotileux pour remounter lentement les péniches, alors qu'unc
partie insignifiante- de I'eau qui s’écoule sur les flancs du
convoi devrait suffire & le remorquer. 11y ald un lamentable
gaspillage de force et de temps qui empéche la voie navi-
gable de donner son rendement normal.

De méme, cette force produite en surabondance lo long
d’unc des voies ferrées les plus chargées du monde, la hgne
de Lyon & Marseille, avec celle qui la double sur la rive
droite, devrait aussi, logiquement, servir .4 la traction des
{rains de la Cie P.-L.-M.

A cdté de ces deux emplois réguliers et constants de force,
la plus grosse partie de beaucoup restera disponible, soit
pour lenvoi dans ,des régions éloignées et notamment 2
Paris, soit pour la vente le long dw parcours, ou les avan-
tages créés par la nouvelle voie doivent provoquer I'éclosion
de véritables cités d’usines échelonnées tout le long des déri-
vations navigables a créer dans les sections a forte pente.

En effet, un canal navigable donne aux terrains riverains
une valeur indusirielle considérable, parce qu'il les dessert
-immédiatement de fagon effective, & l'inverse d’'un chemin
de fer ou d’un fleuve-d simple chenal navigable, auxquels on
ne peut accéder que de loin en loin, dans les gares. Les
grandes élendues de terrains vagues qui pourront &tre expro-
-prifes ou achetées & bon compte en sus de I'emplacement
‘méme du canal, seront donc irés avantageusement reven-
.dues comme terrains industriels de premier ordre, tpmsque
la Comfpafrme concessionnaire pourra offrir & Ja fois aux in-

»dustries nouvelles :

Des térrains plats de grande étendue ; Un canal de grande
navigation bordani ces terrains ; Un service de navigation
rapide et trés économique desservant la future usine ; La

‘fcree motrice & bon marché.

Le tout & proximité d’'une grande voie ferrée, a laquelle
il sera facile de raccorder les lots les plus intéressants, dans
une vallée peuplée, déja riche et qui le deviendra bien plus
encoie par les.irfigations, olt par conséquent on attirera
sans peine eb & bon marché la main-d'ceuvre nécessaire.

C’est 1i un ensemble de conditions favorables qu'on ne
peut trouver nulle part ailleurs, et qui assure le placement

 rapide et avantageux des lerrains comme de la force.

La Compagnie nouvelle se trouvera donc i ce pomt de vue
dans_de toul autres conditions que les entreprises hydro-

; électriques installées dans les vallées reculées des Alpes,
- obligées d’exporier. &

grands frais et par intermédiaires leur
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force au loin, et aussi que les Sociétés comme celle de Jonage,
qui n’ont pu placer leur force que lentement et péniblement
parce qu'il s’agissait de supplanter la vapeur dans des usines
déja outillées.

Enfin, 'énergie produite aura un emploi trés- profitable
au bien public et & la Compagnie elle-méme, dans I'ceuvre
capitale depuis longtemps en suspens et qui doit ob}igaf
toirement é&tre la rancon de la concession :-la création ef
'alimentation des tétes d’eau nécessaires pour lirrigation
de la vallée du Rhone et des plaines du Midi.

Jusqu’ici, dans cette question, on a été sans cesse ballotté
d'un écueil i I'autre. On a vite reconnu qu'un canal général
d’irrigétibn, desservant a la fois la partie supérieure de 1a
vallée et la grande plaine méditerranéenne, cotiterait des
sommes énormes et hors de proportion avec les résultats
immédiats, & cause de la grosse section & lui donner et sur-
tout des grands aqueducs ou siphons nécessaires pour la
traversée des affluents.

Il faut donc diviser le champ d’aclion, se borner jusqu'a
la- Durance & des-canaux de dimensions restreintes, ou i
des tétes d’eau n’ayant chacune & arroser que la section com-
prise d'un affluent & lautre, ces travaux- n’étant du reste
exéeutés que peu & peu et dans ordre des besoins. Pour la
région du bas Rhoéne, deux ou plusieurs grands réservoirs
de téte d’eau seront installés de suite sur les derniéres pentes
des Alpes de Provence et des Cévennes, a Valtitude voulue
pour desservir foute la zone intéressante ; ils recevront leur
eau par pompage de la Durance ou'du Rhone.

Mais 1'Etat doit pouvoir distribuer moyennant trés faibles
redevances cette eau qui fertilisera ‘des centaines de milliers
d’hectares. 11 faut pour cela que les frais de refoulement de
Veau kui soient comptés & trés bas prix. La future Compagnie
du Rhéne setrouvera & ce point de vue dans des conditions
exceptionnellement favorables, car en donnant de grandes
dimensions aux réservoirs (par barrage d'un vallon quel-
conqué), elle n'aura qu’a employer-au remplissage une partie
des forces inutilisées la nuit ou en temps de crues. Elle
pourra ainsi réaliser une recette nette encore importante
tout en facturant a I'Etat le métre cube ou le kilowatt-heure
4un prix extrémement réduit (2 c. le Kw-H par exemple (1)
qui permettra de transformer toute cette région. Car, sous

le soleil du Midi, I'eau change les terrains en apparence les |

plus stériles en greniers d’abondance. Ef du méme coup on
supprimera les migralions de troupeaux et la dégradation
des hautes régions.des Alpes et des Cévennes.

Cette grosse question des irrigations est donc encore une
de celles qu’on doit laisser étroitement lides aux autres si
Pon veut enfin-1a résoudre.

Le programme ainsi tracé offre Pavantage capital de pou-
voir, étre exécuté peu i peu, efi commencant par les parties
les plus nécessaires, qui donneront de suite le maximum de
recettes ou d’avantages, les autres venant s’y ajouter’au fur
et & mesure du placement de-la force.

(1) Un métre cube d’eau remonté & 50 ou 60 m., soit 10 m. avec les .

résistances,.ahsorbe 100.000 kilogrammétres, correspondant & 2 =/¢ 700
vour 1 chéval heure, [acturé 1,5 cent., soit 0,55 cent. par m/e. Lindemnité
dus pour force hydrauliqne perdue représentera 0.3 cent. pour les dé-
rivations-supérieures (presque sans refoulement) et 0 cent. 02 pour les
prises d’eau alimentant les réservoirs de la plaine. Soit en tout 0 eent. 6
U maximum, pour prie du méire cubeyleaw amens 4 UEtat dans
$¢5 réservoirs, prix trés bas qui_permetira unelarge diffusion des eaux
darrosage. Bn supposant que les frais de distribution portent ce prix
& 1 centime, Ja dépense journalidre serait de 4 fr. 30 par jour pourun
débit de 5 litres par seconde, formant I'équivalent d'une grosse souree,
S0t 80 fr. pour un arrosage de 8 jours, suffisant pour rafraichir trés
-argement. les {erres. '
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En résumé, les cing points de vue essentiels : Création de-

la voie navigable, exploitation, forces motrices, mise en
valeur des terrains, création des tétes d’eau d'irrigation,qui si
longtemps se sont opposés les uns aux autres pour empécher
toute satisfaction donnée & 'un d’entre eux, doivent tout au
contraire n'étre envisagés que solidairement, Chacun de ces
éléments doit apporter & lenireprise nationale, en méme
temps que des charges, une source spéciale de recettes. C'est
la réunion et la variété de ces sources de recettes qui doit en
régulariser le total et assurera la rémunération des dépenses,
si considérables qu’elles soient. Les moins productives seront
évidemment la création des voies navigables et surlout celle
des canaux de téte et réservoirs pour lirrigation. C’est pour-
quoi elles ne peuvent étre séparées des auires ; elles seront
la charge compensairice de la concession et formeront la
grosse part de I’'Etat dans les bénéfices.

L’aménagement du Rhone inférieur el de ses prolonge-
ments est une ceuvre nationale par I'imporiance ¢t la variété
des intéréts en jeu, par P'énormité des avaniages qu'en reli-
rera le pays. La Compagnie du Rhéne doit donc rester natio-
nale comme composition du capital et comme adminisira-
tion ; aucune société privée, aucune collectivité, si impor-
tante qu’elle soit, ne doit y avoir de monopole.

Il faut faire le bloc ét 1'union de tous les groupements et
de fous les intéréts, méme de ceux qui semblent au premier
abord contradictoires. C’est bien d’ailleurs sut ce terrain
qu’'on commence aujourd’hui i se placer, comme le prouve
le veeu tout récent émis & Lyon par la Commission d’Etudes
du Haut-Rhone, ainsi que les deux veeux identiques du
Conseil général et de lJa Chambre de Commerce de Belfort,
transmis aux auires assemblées régionales. L’iniliative ct le
réle principal en reviennent tout naturellement aux Cham-
bres de commerce, & commencer par celles de Lyon, Mar-
seille, Chalon-sur-Sadne, en allant jusqu'a Paris et Nancy.
Les Conseils généraux dw Sud-Est de la France apporteront
également un large concours. De méme les grandes villes
de Lyon et Marseille, dont 'initialive s'est déjd hardiment
margifestée dans des questions connexes,

La Ville de Paris a grand besoin de force motrice et solli-.
cifait dans ce but la concession du bief de Génissiat, qui doil
a Iui seul donner 250.000 & 300.000 chevaux. Ce morcelle-
ment décapiterait P'ceuvre d’ensemble, et en comproinctirail
grandement la réalisation, en détournant la 'plus grosse
source de recettes immédiates. Il est du resle trds important,
aussi bien pour la navigation que pour la réglementation
des débits & I'aval, que les éeluses et le bassin de Génissiat
restent soumis 3 la méme administration que Vensemble du
Rhone. 11 serait sbuverainement injuste de priver-la région
du Rhone des avantages qu’elle tient de la nature en expor-
tant a Paris foute cette force sans compensalion.

‘11 appartient aux représentants de toule la région de ré-
clamer le maintien d’'une politique nationale. La Ville de
Paris doif avoir sa trés large place dans la nouvelle Compa-
gnie, qui lui cédera volontiers, dans des conditions excep-
tionnelles, toute la force demandde, mais les dépenses et les
recettes doivent tre mises en commun avec les aytres inté-
Tessés,

Aprés ces grandes collectivités, viennent les entreprises
qui sembleraient avoir des intéréts opposés, mais qu'il fant
au contraire associer 4 I'ceuvre commune pour les avanlages
qu’elles en retireront par ‘aillewts : la Compagnic P.-L.-M,

et les Compagnies de navigatiofi,
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La Compagnie P.-L.-M. verra d'abord avec regret lui
échapper les transports de matiéres lourdes et encombrantes
qui emprunteront la voie navigable. Mais cette perte sera
compensée bien au-deld, comme le long du Rhin, par l'essor
général donné a Iindustrie et par la création de toule une
série d’'usines nouvelles le long du canal, en y ajoutant ici
le développement agricole dit a Tirrigation. Les transports
nouveaux que la Compagnie P.-L.-M. aura de ce chef, sur
voyageurs et sur marchandises chéres, lui rapporteront beau-
coup plus que ceux des malidres premiéres, pour lesquelles
on lui réclame sans cesse des abajssements de farifs, jus-
quaux limites de ses prix de revient.

En outre, clle fera I'économie des gros travaux qui s’im-
poseraient & clle & bref délai sur la ligne si chargée de Lyon
A Marseille ; quadruplement des voies et éleclrification. La
Compagnie du Rhone lui cédera dans des conditions spécia-
lement avantageuses, et jusle dans la mesure de ses besoins,
la force électrique produile sur place aux barrages échelonnés
le long du parcours. Elle n’aura donc plus besoin de se
lancer, comme la Compagnie du Midi, dans un vaste pro-
gramme de production et de distribution de forces restant
pariicllemen! sans emploi.

11 n'est pas douteux, d’aprés la largeur de vues des diri-
geants de la Compagnie P.-L.-M., qu’elle ne soit la premidre
4 prendre sa part de 'ceuvre d’intérét général.

De méme pour les deux Compagnies qui.exploitent actuel-
lement, dans des conditions si difficiles et si irrégulidres,
la navigation du Rhong. La Compagnie nationale pourra
leur compenser largement le sacrifice de leurs services ac-
tuels en leur faisant une grande part dans lexploitation in-
tensive du nouveau canal sur les biefs navigables du fleuve.
Et le développement énorme apporté & la navigation de I'Est
de la France, par la jonction permanente et facile -avec la
mer de la Sadne et-des canaux du Centre, de Bourgogne, de
la Marne et de I'Est, couvrira dix fois Je déficit des 300.000
tonnes actuellement remorquées. sur le Rhone.

En dehors des grandes collectivités et des compagnies de
transport concurrenles, une place absolument 3 part doit
etre faite aux précursears, MM. Blondel, Mihl et la Société
qu’ils allaient constituer pour prendre Vinitiative du travail.
Ce sont leurs études sur le bief de Génissiat qui ont fait entrer
la question dans la voie d'une réalisation compléte et logi-
que, et ils étaient disposés, en dernier lieu, & en assumer
tous les risques. Ils ont donc droit & un véritable et large
dédommagement pour prix de ces longues études, auxquelles
la nouvelle Compagnie devra son existence. Elle pourra du
reste utiliser de suite les cadres lechniques et I'organisation
financiére que ces précurseurs avaient préparés.

Parmi les autres sociélés privées dont le concours est a
solliciter en premitre ligne, figurent les grandes entreprises
distribuant actuellement 1'électricité : Loire et Cenire, Ener-
gic \é]ectrixquc du Littoral méditerranéen, Force et Lumidre,
etc..., avee lesquelles une entente préalable s’impose, tant
pour la répartition de la clienttle, que pour la mise en
commun el 'ulilisation rationnelle des réserves de force
surabondantes, tantot sur un point, tantt sur un aufre.

Les grandes sociétés de constructions électriques, Thom-
son-Houslon, Compagnie Générale, Creusot, Société Alsa-
cienne, efc., sont appelées & faire d’énormes fournitures de
matériel & la Compagnie elle-méme, comme aux nouvelles
industries qui viendront s’établir. Elles doivent figurer parmi
les gros intéressés de la nouvelle compagnie,
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Enfin, on fera appel a loutes les grosses affaires indus-
trielles qui bénéficieront pour leur trafic des facilités offertes
par le canal ; elles s’inscriront pour de larges parts dans lo
capilal initial : Houilléres et grandes sociétés métallurgiques
de la Loire, Usines du Creusot, grandes Industries lyon-
naises, Compagnie de Saint-Gobain, Ciments du Teil, Huile-
ries et savonnerics de Marseille, Tuileries de Bourgogne,
Usines métallurgiques de Lorraine, etc., sans oublier les
grandes Compagnies de navigation maritime auxquelles la
nouvelle voie apportera un gros supplément de trafic.

L’Etat provoquerait un afflux considérable de capitaux
pour la souscription en exemptant pour une bonne part de
I'imp6t sur les bénéfices de guerre ce placement peut-étre
aléatoire mais si utile & U'intérét commuun.

Afin d’atliver et de reconnailve ces concours, les action-
naires qui auroni couru les risques du début auraient droil
A une bonification spéciale sur les fournitures de force élec-
trique, 10 % par exemple en dessous des prix payés par un
abonné ordinaire placé dans les mémes conditlions, jusqu’a
concurrence de un cheval-an par 1.000 francs souscrits,
mais sans que la Compagnie puisse étre tenue de faire une
ligne spéciale. La réduction serait double pour les collecti-
vités désintéressées, Chambres de commerce, Municipalités.
Elle serait réduite de moitié pour les souscripteurs des émis-
sions ultérieures. Par contre, elle serait portée a bo 9 pour
la Compagnie P.-L.-M., qui prendrait une force considérable
de nuit comme de jour, et, jusqu'a concurrence dun certain
chiffre, & 67 % pour la ville de Paris, qui aurait & sa charge
les frais et la déperdition du transport A longue distance,

***

Les premiers jalons sont déja posés pour la constitution de
ce grand groupement national. L'Office des Trensports du
Sud-Est réunit toutes les Chambres de Comunerce de la
région, qui doivent &tre saisies du veeu de la Chambre de
Belfort, de méme que les conseils généraux. Plusieurs des

" grandes Sociétés énumérées ci-dessus ont fait un accueil trés

encourageant aux premiéres ouvertures. Enfin, et surtout,
tout fait espérer que le Ministére des Travaux publics,comme
lIe Parlement, verront d’un ceil trés favorable la constitution
d'une grande Compagnie Nationale, groupant toutes les col-
lectivités intéressées, et mettant fin ainsi A toutes compéti-
tions, avec avantages de toute nature pour I'Etat (Naviga-
tion, Energie électrique, Irrigations ef Participation aux
bénéfices).

Un point délicat, au point de vue juridique, sera la forme
3 donner aux participations des grandes collectivilés :
Chambres de commerce, Départements, Municipalités, pour
qu’elles deviennent, en fait, de véritables associés et action-
naires de la Compagnie.

1l ne semble pas, en iout cas, que les meprésentants de
I'Etat doivent prendre place au Conseil d’Administration.
Dans un de ses Técents discours, aux applaudissements _.de«
la Chambre, le Ministre, M. Loucheur,.se déclarait trés dis>
posé & pousser jusque 1a association d’intéréts entre I'Etal
et les actionnaires pour l'exploitation des grandes conces
sions. Elle existe & la Compagnie de Suez au profit du Gou-
vernement anglais. Mais ici, les travaux et les tarifs seront
obligatoirement soumis, comme pour les chemins de fer,
4 un contrdle permaneni de I'Efat, gardien des intéréls df‘
VAgriculture, du Commerce et de la Navigatign. ﬂ‘pfil"—ut
difficile que les représentants de I'Etat se prononcent hb)l:e*
ment, en Conseil d’administration, sur les mesures qu._ﬂ%
auront & examiner comme contrleurs: Mais il sera facile



d’assurer, par des conférences fréquentes de leurs délégués,
le contact permanent entre le Conseil d’Administration et
le Comité.de Contrdle, avec adjonction des représentants
autorisés de U'Agriculture et de la Batellerie.

La Compagnie pourrait é&tre constituée financitrement
dans les conditions suivantes :

Un capital relativement modéré d’aclions de capital pri-

vilégiées, & souscrire par les industries intéressées et par les
particuliers, et A appeler par quarts au fur et 3 mesure
des travaux.

Un capital & peu prés égal d’actions de second rang,
A souscrire par les grandes collectivités et 'Efat, dans la
proportion de l'intérét qu’ils'ont a Vexécution du projet,
capital pouvant étre remplacé par {oute autre forme de sub-
vention si la création de ces actions se heurte 4 des impos-
sibilités juridiques.

Enfin, des obligalions avec intéréts & la charge de I'Etat
pour 1/3 ou 2 % (comme pour les emprunts des chemins
de fer départementaux) et garantis par lui pour le surplus.

Sans prétendre donner aucune estimation ferme de dépen-
ses, on peut établir la viabilité de Uentreprise en faisant une
large parl aux imprévns,

LE BUDGET DES DEPENSES DE CONSTRUCTION PEUT COMPORTER
LES PREVISIONS SUIVANTES
Millions

Bier pE GénssiaT (sans la conduite électrique).Fr. 200

Les résultats tout récents des sondages du barrage
du Fier donnent raison aux prévisions optimistes.

De Génissiat A Lyon, Projet Armann
avant la guerre,

Barrages avec dérivations, en y ajoutant I'aménage-
ment da lac du Bourgel comme réservoir des eaux des
crues, — Kzxécution partielle.......:............Fr.

: 170 millions

I~
[
=}

DE Lyon a Ao Mer. — Régime mixte avec barrages
et dérivations dans les parties & forte pente et biefs
navigables dans les intervalles,

A exécuter successivement dans l'ordre des néces-
sités. — Le projet Mahl comportant aménagement
complet avec 28 barrages, estimait les dépenses & 450

millions avant la guerre. — Ezécution partielle..Fr.  6oo
Sabne ET CANAL pu Raéne av Rmv...........Fr. 8o

Contributions éventuelles pour grandes voies de na-

vigations affluentes...........................Fr. 100

Conpurres ErecTrRIOUES A courles distances (Paris
DON COMPTIS).vrvn v vnnnineneessennnnnnne. . Fr 8o
Usines ErLEcTROMETALLURGIQUES ET ELECTRO-CHIMI-

QUES pour 'emploi des excédents de force........Fr. 0

A ’
’TETES D’EAU D'IRRIGATIONS avec canaux et conduite
d’amenée (partie de la dépense)................Fr. 50

Total général..................Fr. 1.430

Chlff}l“e qu'on peut porter 4 1600 millions pour tenir compte
de V'imprévu, des frais de constitution, du fonds de roule-
ment nécessaire et des intéréts intercalaires jusqu’a mise en
Teceltes des premiers ouvrages.
o o e % ien i doiv elfeaer
-meme sa remunération,
I programme de travaux publics- de 1500 millions rap-
fportant oo millions est infiniment plus modeste qu'un

PO‘ K . by . :
Programme de 200 millions & sacrifier sans retour, I un est

un placement, 1'autre une dépense.
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A 7 % pour intéréts et amortissement (déduction faite des
roo millions de contributions éventuelles aprés bénélices),
il faudrait 105 millions de recetles nettes, dont »r millions
subvention de UEtat.

Or, on peut espérer oblenir et uliliser, en equx moyennes:

2bo.000 chevaux.
200.000 —
300.000 —_

A Génissiat (Barrage).. ..
De GénNissiaT A Lyon......
DE LYONA LA MER........

Total.........
Ce qui représente :

7H0.000 chevaux.
4.848.000.000 kilowattheures.

Cela, en n’aménageant au début que les chutes princi-
pales (60 métres en tout, sur 164 metres de pente de Lyon
A Arles, pour Hoo metres cubes de débil moyen), chilfre
pouvant &tre rapidement doublé et méme triplé par inter-
mittences.

Le prix de vente minimum du cheval-an, pour le jour
seulement, ne descendra sans doute plus au-dessous de
160 francs, correspondant & peu prés au prix de 3o francs
pour la tonne de houille.

A 10 heures de travail pendant 300 jours, le cheval-an
normal représente 2.200 kilowattheures, le cheval-an perma-
nent 6.440 et, sans les jours fériés, 5.300 kilowalthcures.

Le prix de 160 francs par an pour le cheval industriel or-
dinaire de jour donne approximalivement 7,2 cenlimes pour
le kilowattheure, soit B,4 centimes nel au départ (25 p. 100
de déchet et frais).,

Prenons ce minimum comme moyenne pour la foree régu-
ligre de jour et, pour tenir compte des rédnclions anx socié-
taires, abaissons-le 4 5 centimes.

Admettons qu’on ne place, & bréve échéance, dans ces
conditions, que 200.000 chevaux. On aura donce :

1° Emplois divers (éclairage, force molrice) 200.000 che-
vaux 3 110 fr. = 22 millions de francs, pour Afo millions
de kilowattheures.

Auxquels s’ajouteront :

2° 200.000 chevaux & la Ville de Paris, les premiers
100.000 chevaux permanents de jour el de nuit comptés a
33 pour 100 du prix normal de jour; soit actucllement 1,8
cent. le kilowattheure ou 116 francs le cheval-an, le surplus
compté au méme prix les jours fériés el la nuil aprés les
heures de pointe et & 5o pour cent le reste du temps.

Chevaux permanents 3.100 kwh. & 2,7, plus 3.340 & 1,8,
soit 143 fr. So.

Chevaux ordinaires de
soit bg fr. jo.

jour (10 h.), 2.200 kwh. a 2,7,

100.000 HP permanents & 116 fr. = 11.600.000 francs
20.000 ~— — d 143.80 = 2.876.000 —
80.000 — de jour & b5g.40 4.m60.000 —

Soit un total de.......... 1g.236.000  —

Pour 938.000.000 kilowatithcures.

En contre-partie de ces avantages exceplionnels, la Ville
de Paris aurait & souscrire pour un chiffre correspondant au
capital-actions de second rang. Elle réaliserait encore une
grosse économie sur la mise de fonds et les risques de Fopé-
ration qu’elle projetait a clle seule.

3° 150.000 chevauz & la Compagnie P.-L.-M., chevaux
permanents, jours fériés compris, & bo pour 100 du prix
normal ou 2,7 centimes, soit 174 fr. I'un.

Soit 26.082.000 francs pour ¢66.000.000 kilowattheures.

4° Refoulement des eauz d’irrigation : 100.000.000 kilo-
wattheures de nuif & 2 centimes, soit pour 2.000.000 de
frames,
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b° Recelles nettes de la navigation : 1f2 de 15 millions,
savoir 2 millions de tonnes 4 b francs sur le Rhone Inférieur,
5 millions de recettes brutes sur les aulres sections, soit un
total de : 7.500.000 francs pour 50.000.000 kilowattheures.

lt*‘

Dans ces évaluations, il n’a pas été tenu compte du rende-
ment des transformations de la force hydraulique en courant
électrique approprié aux divers emplois considérés, car ces
réndements varient entre de larges limites, et nous revien-
drons sur cette question trés complexe ; il n’a pas été tenu
compte non plus des frais généraux. Mais pour ces deux
facteurs il nous parait suffisant de majorer de 20 pour 100
les prix de revient ce qui met le prix fort du cheval de jour
net & 200 francs, chiffre encore trés modéré pour l'aprés-
guerre, autant du moins quon peut le présumer.

Les emplois ci-dessus laissent disponibles’ 2.300.000.060
kilowattheures, pour lesquels les emplois électrométallurgi-
ques et chimiques les moins rémunérateurs donneront faci-
lement 1 centime de rendement net par kilowattheure, soit
23.000.000 francs, qui dépassent de 16 millions la somme
nécessaire pour amortir et rémunérer le capital entier, et
permetiraient, & la rigueur, de réduire encore le modeste
concours de I'Etat.

Or, lorsque tout le capital aura été dépensé, au fur et &
mesure des besoins nouveaux, c¢’est que le nombre de che-
vaux installés et utilisés plus avantageusement sera beau-
coup plus considérable. ’

Et il reste encore & moter, comme bénéfice supplémen-
taire : les gros bonis 3 wéaliser sur la revente des terrains
mis en valeur en tant qu'emplacements industriels-; les
ventes ‘'de courants électriques faites 4 des prix beaucoup
plus rémunérateurs pour éclairage ou petits moteurs ; Pex-
céderit de marge sur tarifs de transport, ete...

Les prix consentis a la Ville de Paris et & la Conipagnie
"P.-L.-M. seraient révisés tous les cing ou dix ans, paral-
Itlement aux variations du prix fait aux clients ordinaires.

Concrusion. — L'aménagement complet du Rhéne el de
ses prolongements naturels vers la Suisse et le Rhin pour
satisfaire auz besoins de la Navigation, de Ulndusirie et des
Irrigations, est une eeuvre nationale de premiére importance,
dont toutes les parties sont solidaires et qui.doit éire confide
@ une Compagnie nationale, réunissant dgns un commun
effort patriotique, toutes les Collectivités intéressées.

L'ceuvre est viable et méme avantageuse financidrement
avec concours restreint et probablement temporaire de 1'Etat,
compensé pour lui par des avantages de tout genre et par
une large participation aux bénéfices.

Il est urgent de coristituer au plus {6t un_premier grou-
pement représentant les principaux intéressés, pour deman-
der la concession et mettre fin aux compétitions particu-
lidres. )

Jean Marrre,

Conseiller général du Haut-Rhin,
Membre correspondant de la Chambre de- Commerce
de Belfort.

COMPAGNIE NATIONALE DU RHONE

Sous la réserve des approximations gue comportent les
évaluations précédentes, nous donnons ci-aprés i titre de
simple indication, et pour servir de base de rdiscussion,
canevas sommaire des articles principaux pouvant éire insé-
rés dans I'Acte de Concession et 'les Statuts de la Compagnie.
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ARTICLE PREMIER. — Il .est institué une concession dilc
Concession du Rhéne et prolongements en faveur de MM.

X..., maire de la ville de Lyon,
président du Conseil municipal de Paris;
— président de 'la Chambre de Commerce de Lyon.
— président de la Chambre de Commerce de Marseille.
président de la Chambre de Commerce de Paris.

— président de la Chambre de Commerce de Nancy.
—  peprésentant de la Sociélé yénérale d’entreprises on
‘Consortium de Génissiat-Bellegarde.

& charge par eux de constiluer, dans le délai mazimum d'un
an, une Compagnie pour la reprise et U'exploitalion de cetle
concession dans les conditions déterminées ci-aprés.

Art. 2. — La concession comprend :

1° La création et Pexploitation par halage électrique dans
toutes les sections qui le comporteront d'une voie navigable
en toute saison pour balequx de 600 lonnes enire Arles el
Lyon et de ld ¢ Genéve d'une part, & Chalon-s.-Sadne,
& Mulhouse et au Rhin, d’aulre part, avec les ports nécessaires
sur le parcours, et éventuellement aménagement de réser-
voirs régulateurs de débit dans les vallées latérales ;

2° La création et lexploitalion de toules usines - hydro-
électriques pouvant uliliser la jorce des esux du Rhine de
Bellegarde & la mer (a exception de la Section déji outillée
@ Lyon-Jonage), et des usines pouvant éire installées au sortir
des réservoirs de retenue-dans les vallées latérales.

3° La création en participation avec UElal des réservoirs
de tétes d’eau nécessaires & Uirrigation des différentes sec-
tions de la vallée du Rhéne et des plaines du Midi, avec
canauz et conduites destinées & y amener ou y refouler Ueau,

4° L’achat, la mise en valeur et la revenie,.comme terrains
d’industrie, de lols de terrains bordant'les ports ou la voie
navigable avec raccordements éventuels a la vole ferrée.

Art. 3. — Les exiensions du rayon d’'action de la Compe-
gnie au-deld des limites de la présente concession, en restant

' dans le-cadre de son programme général. telles que rattache-

ment & des voies navigables affluentes exislantes ou & créer,
accords pour la distribution des forces éleciriques, etc...,
devront étre approuvées par décret si elles engagent une
dépense de plus de 5 millions en capital ou 1.000.000 francs
annuellement et par une loi si la dépense excéde 1o fois ces
limites.

ART. 4.— Lorsque les résultals financiers de .Uenireprise
auront permis de rémunérer réguliérement pendant les trois
années précédentes la totalité du capital-actions & un fauz
minimum de siz pour cent; UEtat aura le droit d’imposer
a4 la Compagnie des condributions auz dépenses d’élablisse-
ment de grandes voies navigables aboulissant & Uartére prin-
cipale jusqu'a concurrence d'un total de cent millions, ¥
compris les dépenses similaires déja autorisées conformé-
ment & Uarticle précédent.

Art. 5. — La concession aura une durée de go ans.

Amr: 6. — A Pexpiration de la concession, U'Etat devienl
de plein- droit propriétaire de toules les immobilisations,
terrains, travquz d’eau, constructions, machines fives el
canalisations é'lecjriques“. ‘

Il prend la charge des dépenses engagées de ce chef el des
annuités restant & payer.pour intéréts el amortissement des
obligations émises dépuisr moins de 6o ans.

Le surplus de Udtlif reste la > propriété des actionnuiﬂ?_s:
sauf droit de rachat pour UEtat, uprés expertise, du matériel
et des marchandises qu’il juge utiles 4 son exploilation.
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Le montant des sommes restant dues & UEtal § titre d'avan-
ces pour garantie d'intéréls lui esl remboursé avec intéréts
composés a4 4 %.

ART. 7. — Rachal. L'Elal o le droil & loule époque aprés
un délai de 30 ans de racheter la concession par anlicipation.

Les conditions générales sont les mémes que pour la
reprise en fin de concession.

Les annuiltés & la charge de UEtal §'élendenl & loules les
obligalions anciennes ou, récenles restant en circulalion, de
méme qu'd Uamortissement des aclions.

En outre, UElal versera auz aclionnaires, jusqu’a fin de
concession, en sus de b % d’intéréts sur capilal non amorli,
un dividende forfailaire calculé en prenant pour base Uexcé-
dent sur b % du dividende moyen de la derniére décade, et
en Uaugmentant chaque fois de décade en décade, de la
méme somme, dont il a é1é accru du commencement & la
fin de la décade, avec minimum de 2 % et.maximum de 6 %.

ArT. 8. — Aprés reprise de la concession par UEtat, les
aclionnaires abonnés de force électrique, garderont le droit
de continter & recevoir leur jorce dans les mémes condilions
relatives que par le passé el avec les mémes réductions.

STATUTS DE LA COMPAGNIE

Awr. 1. — Il est créé, sur Uinitialive et sous le pafronage des
grandes collectivités iniéressées, et notamment des Chambres de
Commerce de Lyon, Marseille, Chalon, Paris, Nancy, des muni-
cipalités de Lyon et Paris, et des conseis généraux de la région,
une Comrpagnie anonyme, dite Compagnie Nationale du Rhéne,
pour la reprise et lexploitation de la concession acordée par
VEtat 3 MM.................... et consorts par la loi du....

Anrt. 2. — But de la Compagnie. ’

La Compagnie a pour objet les buts ci-aprés :

1° Créer, par approfondissement du chenal dans les parties
& faible pente, par dérivations latérales éclusées, avec ou sans
barrages, dans les sections & forte pente, ou par amélioration des
canaux existants, une voie de grande navigation intérieure acces-
sible en toute saison aux bateaux de Goo tonnes et allant d’Arles
d Lyon, et de 13 & Gentve d’nne part, & Mulhouse et au Rhin
d’autre part.

2° Créer le long de la voie navigable ainsi éiablie, nolamment
dans les grandes villes, comme Lyon, Chalon, avec le concours
des collectivités directement intéressées, des ports d'industrie
largement outillés, reliés & la voie ferrée et doiés de distribution
de force ;

3% Organiser et assurer l'exploitation économique de la vole
navigable par remorgquage rapide des bateaux.

4° Créer sdit sur les dérivations latérales, soit sur tous bar-
rages, & élablir stir le Rhéne, des usines hydro-électriques uti-
lisant la force disponible,avec canalisations distribuant cette force.

5° Créer aux emplacements désignés par le Gouvernement, soit
par canaux de dérivation, soit par conduites de refoulement avec
pompes utilisant I'énergie électrique, les tétes d’eay nécessaires
& l'irrigation des- terrains de la vallée du Rhéne et des plaines
du Midi.

:‘6° Acheter, aménager et mettre en valeur, comme terrains
d’industrie bordant le canal, reliés éventuellement & la voie ferrée
et pourvus de force motrice, les lots de terrains espacés le long
des dérivations qui auront été concédés A la Compagnie en méme
temps que I'emplacement de la voie navigable et des ouvrages,
en dehors des zones obligatoirement réservées aux eaux de crue,
de méme que les terrains acquis & P'amiable dans le méme but.

7° Conclure et mettre ¥ exécution, sauf approbation par décret,
foutes les fois que la dépense engagée dépassera cing millions
e{l:capita} ou un million en dépenses annuelles, et par une loi
quand la dépense est dix-fois supérieure, tous trailés on accords
avec .d'autres collectivités ou sociétés pour étendre” 16 rayon
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d’action de la Compagnie, sans sortir de son programme général,
notamment pour rattacher & la voie navigable du Rhone d’autres
seclions existantes, ou A créer, telles que le Canal de Marseille a
Arles, Canaux de la Loire et de Ulsdre, accords pour la répar-
tition rationnelle de la force électrique; ete,

Arr. 3. — La voie navigable sera installée suivani programmae
approuvé par le Conseil des Ponts et Chaussées, en sériant les
travaux et commenecant par les plus nécessaires au point de vue
navigation, et les plus productifs comme force matrice, «qui
pourront &tre utilisés immédiatement an [ur eil,d mesure de leur
achévement.

Les travaux du canal ménageroni aux eaux «e crues foul Péeon-
lement nécessaire,

Arr. 4. — La Compagnie a le monopole de la fraclion élec-
trigue des baleaux.

Les prix de transports demandés par la Compagnic seront
homologués par I'Etat dans les mémes condilions que ceux dey
tarifs de chemins de fer, avec distinction des cas ou les batenux
appariiennent ou non a la Compagnie.

De méme des tarifs spéciaux seront élablis pour les décharge-
ments et transbordements de marchandises dans les poris, soit
avec les appareils apparlenant & la Compagnie, soit sur quais
libres et avec engins appartenant aux intéressés.

La circulation des bateaux non remorqués ¢leciriquement ne
pourra avoir lieu que conformément aux réglements établis
d’accord avec la Compagnie et moyennant droit de pdage et
éclusage proportionné aux tarifs de la Compagnie avec minimum
fixe par bateau.

Sur la Sabne canalisée, il ne sera pergu quun droit d'éclusage.

Art. 5. — La Compagnie a le monopole de la force motrice
4 emprunter aux eaux du Rhéne, en aval de Bellegarde, sauf
dans la partie déja aménagée & Lyon.

Les motleurs hydrauliques existants sur d’aulres poinis pour-
ront étre supprimés contre fourniture gratuite d'un nombre de
chevaux électriques égal 4 une fois et demie la force moyenne
utilisée antérieurement.

Sur-les tarifs de force mofrice, il sera accordé aux souscrip-
teurs du début ou 2 leurs ayants-droit, une réduction de 10 %
par rapport au prix que paye un abonné ordmaire placé dans les

~mémes conditions, jusqud concurrence de un cheval-vapeuar de

jour par 1.000 fr: de capital actions souserils. La réduction sera
moitié moindre pour les souscripteurs des émissions ultérieures.

En aucun cas'la Compagnie ne sera tenue de faire une ligne
spéciale pour desservir un ou plusieurs abonnés.

La réduction sera de 20 % pour les collectivilés désintéresséas,
Chambres de commerce, départements, municipalités.

Enfin, pour la force prise par la ville de Paris au départ des
génératrices, en compensation des frais et de la déperdition sur
Ia ligne de transport & éfablir par elle, la réduction sera de 67 %
pour les 100.000 premiers chevaux permanents de jour et de nuit,
elle restera la méme au-deld pour force de nuit et de jours fériés
et sera ramenée & HSo 9% pour la force de jour.

Arr. 6. — La Compagnie concessionnaire aménera les eaux
d’irrigation, soit par canaux libres, soil par condnites forcées,
aux réservoirs de téte d'eau.

Elle enirera pour moitié dans les {rais de consiruction des
réservoirs et des canalisations d’amenée jusqud 25 kilométres
de distance des prises d’eau, le tout jusqu'd un maximum de
50 millions pour sa contribution totale.

L'eau enlevée au Rhéne pour Virrigation donnera lien au profit
de la Compagnie, pour foree hydraulique perdue en aval, & une
indemnité annuelle égale & 5o fois le débit moyen en hectolitres,
multiplié par la moiti¢ de V'altitude de départ en metres (chevaux-
vapeur pratiquement perdus, i 5o fr. P'un). L’eau devra étre prise
dans la mesure du possible la nuit ou les jours fériés.

En oufre, pour les conduites de refoulement, la force absorbée
par les pompes tarchant de nuit ou avec les eaux de crue sera
payée par UEtat au. quart du farif normhal de I'induslrie pour la
force de jour, aved minimum de 2 cent. le kw.-h. . ’

Arr.T g, — L’expropriation comme {errains d'industrie &
revendre en dehors des ports principaux ne pourra porter que



sur terrains non plantés en vignes ou vergers et distants d’au
moins 200 m. de toute habitation, sans dépasser une largeur de
boo m. & partir de la voie navigable.

Les terrains une fois mis en valeur, de méme que ceux qui
auraient 6té acquis & l'amiable comme domaine privé, pourront
gtre revendus en toute propriélé aux acquéreurs désireux d'y
installer des industries nouvelles, Le prix d’achat sera remboursé
A P’Etat sans intéréts au moment de la reprise de la concession,
la dufférence restant acquise & la Société,

Arrt. 8. — Les extensions et concours donnés & des enire-
prises annexes seroni autorisés par décret ou par une loi dans
les conditions indiquées a l'art. 3, parag. 7. Toutefois, lorsque
les résulials financiers de l'enireprise auront permis de rému-
nérer régulitrement pendant les trois années précédentes, la tota-
lité du capital au taux minimum de six pour cent, I'Etat aura le
droit d imposer & la Compagnie des contributions aux dépenses
d’établissement des grandes voies navigables aboutissant & T'artére
principal, jusqua concurrence d'un total de cent millions com-
prenant toutes les dépenses similaires imposées ou autorisées
conformément au présent article dans 'intérét de la navigation.

Art. 9. — Siége. —Le sidge de la Sociéié est & Lyon,

Art. 10. ~— Capital. — Le capital de la Compagnie est cons-
titué comme suit :

1° 200 millions actions privilégiées & Boo fr. l'une ;

2° 350 millions actions de second rang, & appeler les unés el
les autres par quarts, au fur et & mesure de I'emploi des fonds.

3° 1150 millions d'obligations & émetire par tranches aprés
appel du quart correspondant du capital.

Amrz. 11. — Toutes les actions sont nominatives. Les trois
quarts au moins devront appartenir & des citoyens francais depuis
leur naissance.

Amrt. 12. — Les aclions privilégiées ou non, amorties ou non,
ont les mémes droits pour l'administration de la Société et la
répartition de Vactif lors de la liquidation.

Anr. 13. — Les obligations sont remboursables par tirages
échelonnés dans le délai fixé pour la concession, pour tous les
titres émis moins de 50 ans avant Vexpiration'de la concession.

Pour les obligations émises ultérieurement, Vannuité de rem-
boursement sera calcnlée uniformément sur 60 années.

En cas de rachat comme & l'expiration de la concession, les
annuités restant & payer pour intérét et amortissement des obli-
gafions retombent & la charge de I’Etat.

Amr. 14. — I est attribué aux apporteurs de projets et études
utilisables pour la Compagnie, un nombre d’actions de second
rang libérées, proportionné A leur apport, savoir :

Awrt. 15. — Sur les bénéfices bruts, y compris les subventions,

de 1’Etat, il est d’abornd prélevé :

1° Les sommes nécessaires & l'intérét et & l'amortissement des
obligations ;

2° La provision nécessaire & 1'amortissement du capital actions
avant la fin de la concession.

Le bénéfice net restant, aprés les réserves jugées indispensa-
bles, est réparti entre les actions privilégiées non amorties, jus-
I3 r . .
qu'd concurrence de 5 9, des fonds versés, puis entre les actions
de second rang jusquau méme taux, les deux catégories n’arri-
vant a parité quune fois ce.taux atieint pour toutes les deux.
L'intérét de 5 % est cumulatif avec rappel d'une année sur les
suivanies pour les actions privilégiées A partir de }a 5° année
suivant la concession. II n’est pas cumulatif pour les actions de

second rang.

Au—(glela du taux de ro % pour les deux catégories d’actions
ou b % pour actions amorlies, le bénéfice distribuable appartient
pour moitié & UEtat el moitié aux actionnaires.

ART. 16. — Durée. — La durée est fixée & go ans.

A..BT. 7. — A ‘I’ex.pirausn de la concession, I'’Etat devient de
plein droit propriélaire de toutes les immobilisations : terrains,

\ " bl . . . -
havatln d’eau, constructions, machines fixes et canalisations
électiriques.

Il prend la charge des dépenses engagées de ce chef et des

anntmtés 1'e§tant & payer pour intéréts eb amortissement des obli-
galions émises depuis moins de 60 ans.
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Le surplus de Pactif reste la propriété des aclionnaires, sauf
droit de rachat pour U'Etat, aprés expertise, du matériel et, des
marchandises qu’il juge utiles 3 son exploitation.

Le montant des sommes restant dues & Elat A titre d’avances
pour garantie d’intéréts lui est remboursé avec inléréls com-
posés A 4 %.

ART. 18. — Rachat. L’Etat a le drait 3 toute époque aprés un
délai de 30 ans de racheter la concession par anlicipation.

Les conditions générales sont les mémes que pour la reprise
en fin de concessiom. ,

Les annuités 4 la charge de I'Etat g'étendent A toutes les obli-
gations anciennes ou récentes restant en circulation, de méme
que VYamortissement des' actions.

En oulre, I'Etat versera aux actionnaires, jusqua fin de
concession, en sus de 5 % d'intéréts sur capital non amorti, un
dividende forfaitaire calculé en prenant pour base l'excédent sur
5 9 du dividende moyen de la derniére décade, et en l'augmen-
tant chaque fois de décade en décade, de la méme somme, dont
il a été aceru du commencement A la fin de la décade, avec mini-
mum de 2 % et maximum de 6 %.

Arr. 19. — Le Conseil d’adminisiration est composé comme
suit : ,

Le Président ou un délégué du Conseil Municipal de Paris.

Le Président ou un délégué du Conseil Municipal de Lyon.

Le Président ou un délégué de la Chambre de commerce de
Lyon.

Le Président ou un délégué de la Chambre de commerce de

© Marseille.

Neuf membres choisis par PAssemblée générale parmi les
aclionnaires.

Cingq parmi les représeniants des collectivités intéressées, dont
trois sur liste présentée par les Chambres de commerce
actionnaires.

Les membres élus comme aclionnaires doivent déposer au
moins 5o actions en leur nom ou au nom de la Société qu'ils
représentent, en garantie de leur gestion.

Le nombre des administrateurs éifrangers ne pourra pas dé-
passer denx,

Anrt. 20. — Les collectivités ci-aprés désignées :

Compagnie des chemins de fer P.-L.-M.

Compagnie générale de navigation H.-P.-L.-M.

Compagnie Lyonnaise de navigation,

Syndicat de la batellerie,

Union des Syndicats agricoles du Sud-Est,
tant qu’'elles existeront sous leur forme actuelle, auront tou-
jours le droit de demander 1'audition de leur président ou délégué
4 la séance suivante du Conseil d’administration pour y exposer
leurs desiderata. -

ArtT. 21, — II ne sera alloué de tantiémes de bénéfices au Con-
eil d'administration que sur bénéfices distribués en sus de 5 %
tu capital, & I'exclusion des réserves et amortissements. Le taux
le ces tantiémes sera fixé par I’Assemblée générale et révisé tous
es cing ans, les membres du Conseil ne prenant pas part au vole.

Il est alloué aux membres du Conseil, pour chaque sdance &
laquelle ils auront assisté, un jeton de présence de 8o fr. pour
eux habitant Lyon ou Aa banlieue et 300 francs: plus {rais de

. H
chemin de fer pour les/autres,

Un traitement fixe sera voté par ’Assemblée aux adminisira-
teurs faisant partie du Comité de Direction, et fournissani un
travail important el régulier pour 'administration de la Société.

AnT. 22. — Les fonctions de commissaires des comptes seront
obligatoirement confiées & des inspecteurs ou antiens inspecteurs
des finances, ou A des chefs comptables de banques ou grandes
industries. Leur rémunération individuelle' ne pourra excéder
2.000 francs.

(Plus, les clauses habituelles & rédiger : Transmission de titres,
Assemblées générales; liquidation, ete...)

ARTICLE FINAL. — Les modifications aux présenis statuts
devront 8tre approuvées par décret.



