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des Administrations centrales dont il dispose, n’a pas, non
plus, suffi & cette tiche.

Essayons donc une « solution régionaliste » qui ne porte
pas atteinte aux droits imprescriptibles de I'Etat, qui laide
seulement & en faire usage.

Qu'on ne s’effraye pas de la complication possible d’une
évolution qui sera ce qu’elle sera et que j'envisage, pour ma
part, comme devant comporter une trés grande facilité de
morcellement, en méme temps qu'une cohésion trés forte
et trés libre, de tous les morceaux.

A une époque ou le monde réclame l'organisation de la
« Société des Nations », nous n’avons
reculer devant la perspective de constituer, avec un peu de
temps sans doute et quelques transitions, une « Gompagnic
Natignale du Rhéne ».

René TAvERNIER,
Inspectewr Géneéral des Ponts el Chaussées, en relrailr,

—>

[ GEUVRE NATIONALE
DE
[’AMENAGEMENT DU RHONE
PAR UNE SOCIETE I’ETUDES
NAVIGABLE

I.— LA VOIE

ExtrAIT BES DELIBERATIONS DE LA SEANCE
pu 18 Sepremere 1918
DU CONSEIL GENERAL DU TERRITOIRE DE BELFORT-

M. J. MAITRE, Conseiller Général, donne lecture
du Rapport suivant :

Depuis de longues années, le Conseil général se pré-
occupe d'une question vitale pour 1'Est et le Sud-Est de la
France : aménagement de la grande voie navigable du
Rhone, de la mer & Lyon et au deld vers Genéve el
vers Strasbourg.

« La Commission interdépartementale constituée par les
Conseils généraux des départements riverains du Rhone a
pris, dans sa réunion du 29 aofit, tenue & Marseille, une
décision de principe qui mettra sans doute un terme .aux
discussions d’intéréts locaux et aux ambitions parlicularistes
portant sur telle ou telle section du Rhone.

« Considérant que I'aménagemenl du Rhone doit étre
réalisé an triple point de vue de la navigation, de lirriga-
tion et des forces motrices, elle pose comme principe qu'il
« constitue un tout intangible qui ne peut en aucun cas étre
« mutilé par 'octroi de concessions & des intéréts particuliers
« ou & une colleclivité agissant isolément.

« Ele décide :

« D’inviter I'Etat a faire prooéder d’urgence a la mise au
« point d'un programme complet de lamenagoment du
« Rhoéne aw triple point de vue de la navigation, de l'irriga-
« tion et des forces mofrices, ce programme devant étre
« réalisé par étapes intéressant a la fois dans chaque étape
« et dans les diverses fractions du fleuve les diverses faces
« deTaménagement.

« De constituer entre les collectivités intéressées (départe-
« ments, villes, chambres de commerce, etc.), un groupe-
« ment destiné & ‘résoudre financierement le probléme avec
« le concours de I'Etat. »
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« Cette décision consacre les principes que le Conseil gé-
néral du Territoire n’a cessé de défendre, notammen! par son
veeu émis en dernier lieu le 25 septembre 1917, voeu trans-
mis & tous les Conseils généraux du bassin du Rhone, et
auquel plusieurs conseils généraux se sonl assoeiés. L'un
des membres du Conseil général étail allé, il y a deux muois,
défendre ces principes fondamentaux, devant les membres
de la Commission interdépariementale, saisie & ce moment
de projets de concessions partielles risquant de compromet-
tre irrémédiablement l'exéculion de I'ceuvre nationale qui
s’impose ; il s’étalit efforcé de leur montrer qu'en maintenant
étroitement liées les diverses parlies du programme, comme
les sections «de la voie navigable & créer, en groupant en un
faisceau unique toutes les collectivités inléressées, publiques
ou privées, au liew de les laisser en conflit, on pouvait-cons-
tituer une entreprise grandiose donnant, ‘acmafac‘uon a tous
les  intéréts el ﬁnanmerement viable avec subvention rela-
tivement faible de I'Etat, grice & 'énorme augmentation de
valeur de la force motrice.

« L.e puissant groupement constitué aujourdhui par la
Commission interdépartementale va servir de noyau eb de
centre d’attraction pour établir la cohésion entre tous les
intéressés.

« 1 y a lieu pour Belfort et pour tout le bassin de la
Sadne, en attendant les représentants de 1'Alsace, de faire
remarquer d'abord que le vrai programme de navigation i
envisager c’est, non pas seulement la navigabilité du Rhéne,
mais le réseau de grande navigation Sud-Est, dont le Rhone
inférieur de Lyon & la mer est le tronc commun, et la grande
voie Marseille au Rhin par la Sadne et le canal du Bhone au
Rhin J'artére maitresse. Cette artére doit relier & la Méditer-
ranée le quart de la France : en méme temps qu’elle est la
seule frouée ouverte par la nature vers la Suisse du nord
et les Pays rhénans. L’altitude de 340 métres du col de Val-
dieu est inférieure, de plus de 100 métres, & celle du seuil qui
sépare les lacs de Genéve et de Neufchélel, et cette voie, plus
courte. et plus facile, a de plus pour la France 'avantage
primordial de rester tout-entidre sur le territoire national.

« Les régions industrielles du bassin de la Sadne, le dé-
partement de Sadne-et-Loire par exemple, ont évidemment
un intérét beaucoup plus direct & la bonne navigabilité du
Rhéne de Lyon & la mer que tel département- riverain,
eomme la Haute-Savoie ; leur mlace est donc marquée a la
Commission interdépartementale, qui doit s’étendre & tout
le bassin du Rhéne et & V'Alsace. Le supplément relative-
ment faible de charges immnosées -4 l'cevvre commune par
la mise en état du Canal du Rhéne au Rhin sera beaucoup
plus que couvert pour le groupement d’ensemble puisque-la
base d’opérations sera plus que doublée ot que I’Alsace, avec
ses inépuisables gisements de potasse, doit apporter au Rhone
I’dément le plus important de ce trafic de descente qui lui-
manqgue complétement aviourd’hui.

« Mais Yampleur mé&me du programme -est une raison de
plus pour en sérier prudemment Pexécution. conformément
aux régles si bien tracées par Vordre du jour de la Com-
mission.

« T faut, avant la réalisation. des ¢études entreprises €0
commun avec les agents de I’Administration. études qui ne
peuvent étre mieux exécutées que par la Société méme appe-
1ée & en recueillir les fruits

« 11 v a notamment. en dehors de la aquestion controversée
du barrage de Génissiat. une auestion technique générale
qui se pose pour toutes les sections du Rhéne et 2 Iaauf’ue
les discussions théoriques n’ont pu donner de réponse ferme:
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cest Ie choix du meilcur mode d aménagenicnl de chaque
scclion, soil par derivatton bipre el long canal mixte, ulih-
salil & peu pres loule la hauleur de ta cnule, 1nails pour uu
debil constant, rclativement laible, comine & Jonage, soil
par barrage avec tres courle derivalion cclusce el large canal
de fuile wndépendant pour ulitliser toule 1 eau sur une moin-
dre hauleur de chwule, soil enlin par solution wixle @ barrage
avec ustne de léle sutvie d unc longue dérivation (1).

« Une expérience complele, enireprise sur une ou deux
scclions types du Haul-Khone, semble indiquée pour lixer
aélintivement swivant les cas le choix enlre les trois sys-
temes. Klle fournira de méme les données pratiques londa-
mentales sur le cotl et'le mode d'établissement des ouvrages,
le prix de revieni et le placemeni de la force motrice, les
débits variables du lleuve, 'imyportance des apporls de gra-
viers et le moyen de les uliliser au nwoins parliellement.

« L'exécution de ces ouvrages d’essai, allant de pair avec
les études du reste du parcoums, el ceriains lravaux a faire
en régie provisowre dans d’autres sections, constiluera le pro-
gramme de la Compagnie & créer, qui fonctionnerait d’abord
avec un capital modesle et plutol comime sociélé d’études
el de mise au point.

« G'est seulement ensuile qu'on pourra arréter définitive-
ment le programme complel d’aménagement du Rhone,
faire transformer en concession ferme la concession de prin-
cipe du début, aprés discussion détaillée des subventions a
fournir par I'Etat, des concours a lui apporter en échange
et des clauses précises de rachat ou reprise des concessions ;
enfin donner & la Compagnie concessionnaire, 'ampleur et
la puissance financiére dont elle aura besoin pour la mise
en valeur de la concession. Les bases séricuses sur lesquelles
reposeront alors les évaluations, les résullats technigues et
inanciers obtenus dans aménagement des sections d’essai,
scront les meilleurs titres & la confiance du public et des
collectivités inléressées pour leur demander les gros capi-
taux nécessaires, avec garantie de I'Etat pour l'intérét des
obligations.

« Les barrages d.essai élant choisis parmi les plus avanta-
geux, le risque financier n'existe guére pour le début. Si,
contrairement a toutes les prévisions, expérience de ces
usines el les études enireprises sur 'enscrable du futur ré-
seau n’engageaient pas le groupement a garder le bénéfice
de la concession, I'Etat pourrait lui reprendre les ouvrages
déja exéeutés contre remboursement de ses dépenses. »

*
* k

Lecture entendue de ce Rapport, le Caonseil général adopte
la résolution suivante :

« Le Conseil général du Territoire de Belfort, considérant
que les principes posés & la base des résolutions prises le
29 aolit & Marseille par la Coramission interdépartemen-
tale du Rhone sont ceux qu'il n’a cessé de défendre ;

«Que notamment la liaison étroite des forces motrices
avec la navigation et Iirrigation doit permetre de résoudre
financierement le probleme par Pinitiative des intéressés -
Départeizents, Villes, Chambres de Commerce, Compa-
gnic P.-L.-M., Compagnies de Navigation et Grandes Indus-
tries, avee simple concours et garantie de I'Ftat ;

«Quil est facile de réduire au minimum les risques
linanciers en entreprenant d’abord les études générales en
méme temps que Pexéculion complete de Vaménagement
—————

r“) N. D.L. R. — ('est une étude de ce genrc qui sera faite dans le
gnucha;n numéro de La Howille Blanche, par M. G -A. MAILLET.
poge'n'wurE ~C.-L., sous le litre annoncé « Barrage ou Dérivalion ?
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d'une ou deux sectrons du Rhoue choisies comme expérien-
ces pour donner la solulion des prooiciucs lechniques encore
ell d1SCUSSIOn ;

« Que d’autre parl tous les déparicments du bassin de la
Saone el de L'Alsacc oni autant cl plus d’interél divecl a la
ponne navigabihté du Rhone que certains dépariements ri-
verains du ieuve; que la Sadne eb le Ganal du Rhone au
win constituent le prolongement géographique el econo-
mique nalurel de la vallée du Rhone rehant la Méditerranée
au Khin ;

« Que par suwile 'aménagewment de la section du Canal
du Rhone au Rhin a sa place naturelle dans le programme
de la Commission d aménagement du Rhone et que le sup-
plément de dépenses qui en résullera pour 'entreprise est
loin de compenser la force et les ressources nouvelles appor-
(ées par un ensemble territorial plus important que la vallée
méme du Rhone ; que d’ailleurs I’Alsace est appelée & donner
au.Rhéne une grosse part du lrafic de descente qui lui man-
que. Décide :

« 1° De se metire en rapport avec la Commussion per-
manente récemment constituée sous la présidence de M. le
Sénateur Herriot et de demander l'admission dans la Gom-
mission interdépartementale du Territoire de Belfort avec
les autres départements du bassin de la Sadne et I'Alsace
avec incorporation au programme de la totalité de la grande
voie navigable Rhin-Méditerranée ;

« 2° De proposer a la Commission la constitution aussi
prompte que possible d'une premiére Société a capital rela-
tivemenl restreint ayant pour friple but :

« Les études d'ensemble de I'aménagement du Rhone en
collaboration avec les ingénieurs de 1'Etat ;

« L'obtention’et la mise en valeur de la concession formée
d'une ou de deux sections du lleuve prises comme champ
d’expériences ;

« Enfin, au vu des résultats de cette expérience, I'obtention
définitive et la mise en valeur de la concession complete du
Rhéne et de son prolongement jusqu’au Rhin, pour l'ins-
tallation et V'exploitation rapide et économique de la grande
navigation, pour l'utilisation des forces motrices, pour la
mise en valeur et la revente des terrains industriels et enfin
pour le concours & donner aux irrigations du Midi ;

« 3° De voter un crédit de r.oc0 francs & titre de concours
financier & I'ceuvre de la commission permanente et de voter
le principe du concours financier & donner & la Société d’étu-
des et d’expériences, ensuite & la Société concessionnaire
définitive ;

« 4° De demander aux pouvoirs publics de prendre, s'il
y a licu, les mesures législatives nécessaires pour que les
départements et autres collectivités puissent devenir des par-
ticipants effectifs de I'entreprise comme les Sociétés indus-
trielles et les aclionnaires privés ».

[I. — NECESSITE D’UNE SOCIETE D’ETUDES
ET D’EXPERIENCES
EMBRYON DE LA GRANDE SOCIETE CONCESSIONNAIRE
AVEC PROGRAMME INDUSTRIEL ET FINANCIER LIMITE

La constitution de la future Société concessionnaire
du Rhéne pourrait étre préparée par une simple
société d’études théoriques, a trés faible capital, agis-
sant de concert avec les ingénieurs de UEiat.

Mais en premier lieu il sera irés utile a la société
d’exécution d’avoir fait elle méme ses écoles sur une
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