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HYDRAULIQUE

Nouvelle solution proposée pour le Canal des Deux Mers

par Paul Basiaux

Les solutions envisagées jusqu’ici pour le tracé du canal des Or, la courhe de niveau sud, siluée & I'altitude du col de pas-
Deux Mers ont adopté sensiblement le talweg des principaux sage (cote 150 m. environ), passe a ses exirémilés (rés
tours d’eau avec succession de biefs creusés horizonlalement prés des deux mers inléressées. Si I'on creusait donc un grand
lans les terrains en pente et limités par de canal horizontal d’un bout & l'autre
hautes écluses relativement nombreuses. Ce du nouveau ftracé en suivant la
Systtme entraine un cube de déblais formi- Cang/ cote 150, il suffirait d’élablir aux
dable, il sera donc fort cofiteux ; de plus, le - deux bouts des plans inclinés a
lombre des écluses et la lenteur de leur TITTTTITTIT77 7777777 777777777777  crémailleres  le  long  desquels
Manceuvre retardera beaucoup le frafic en s’éleveraient des sacs d’écluses
fisant réaliser sur le tra- mobiles comme S el'S, aclionnés

jet maritime un gain de par des moteurs électriques (fig. 1).
temps relativement faible N Si I'on prévoyait deux voies, donc deux sacs muobiles de
W rapport & la dépense. e 4 chaque ¢oté, celui qui descend fournirait une partie de I'énergic

‘0 ) nécessaire & celui qui monte. L’équilibrage des deux charges
3 Fig. 1 pourrait se faire hydrauliquement. Les moteurs a courant
monophassé permettent actuellement de réaliser la récupéralion
a n’importe quelle vitesse.

Les élévateurs exécutés jusqu’ici sont généralement verlicaux ;
ceux-ci suivraient la pente du terrain naturel légérement rec-
tifiée ; les travaux de terrassement seraient réduits au minimum,
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11 est évident que le canal ne pouvant suivre la courbe de
niveau Lhéorique dans Lous ses détours, il y aurail malgré tout
d prévoir des déblais el remblais assez imporlants en méme
temps qu’un certain nombre ’ouvrages d’art ; mais le probléme
se présenterait vraisemblablement plus simplement pour la
nouvelle solution (lracé A-B) que pour Vancienne (tracé C-D),
voir fig. 2).

Pour simplifier le dessin, le tracé A-B est représenté en un

Ocean Atlantique

Fig. 2

écluses seulement
sonl indiquées au lieu des quatorze prévues actuellement.

senl troncon de méme que pour C-D dix

Le nouveaun projet prévoyant un seul troncon de canal 2 la
cote 150 est théorique et 'on serait certainement amené, apres
étude compléte du terrain, a répartir
la montée et la descente sur deux ou
trois paliers. (fig 3).

La figure 3 représente en X la
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La nouvelle solution peut-elle étre considérée comme infer.
médiaire entre les deux autres ? Si Pon veutl.. La voie gy
milien n’est-eile pas souvent la plus sage ? l.e lracé suivant
les courbes de niveau nord pourrail-élre aussi étudieé.

1. alimentalion en cau scrait beaucoup plus faible que dang
le cas des ¢cluses et changerait peu de choses au régime des
rivieres des Pyrénées en réalisant méme une régularisation et
des compensations fort désirables. Les chutes fort importantes
réalisées ainsi avec de trés grands réservoirs en téte se pré-
teraient fort bien a l'utilisation d’une énergie de grande
valeur.

Un mot enfin, an sujet de Pavenir du Canal des Drguy
MEeRrs. Pour se faire une opinion on s’est peut-étre un peu trop
borné jusqu’ici & questionner la mathématique et les résultats
économiques direcis trés approximatifs puis-
que les écarts, tant pour le prix des travaux
que pour les rendements espérés varient,
suivant les avis, dans de fortes propor-
tions.

& Mais a-t-on pensé¢ réellement aux incidep-
¢  ces, aux répercussions dont les effels sont
incalculables et lors de proportion avec le
simple rendement du péage et des taxes?
2 A-t-on oublié que peu de lustres aprés la
. mise en service du Canal du Midi, Iessort
% donné a lactivité de la région fut si grand

que la province de Languedoc payait a elle
seule plus d’impéts que tout le reste du Pays.

Se rend-on compte du formidable essort industriel que le
nouveau trafic maritime apporterait a la base des Pyrénées

dans une zone ol P'énergie hydro-électrique est abondante,

solution classique au moyen d’écluses ;
en Y la nouvelle solution en un seul
trongon (théorique) ; en Z, en plusieurs

troncons, moins nombreux cependant
quen X.

A premiére vue, il parail cerfain
que les travaux seront plus économi-

ques si 'on adopte le nouveau prin-
cipe. Un avantage considérable se
révéle en tout cas: la rapidité beau-
coup plus grande du trafic d’olt gain
de temps dont dépend absolument

la réussite d’une telle entreprise.
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Les sacs d’écluses roulant d’un -
bout a4 Tautre du tracé suivant une
faible pente, ont été proposés, mais
il faudrait en réaliser un nombre énorme pour assurer tout le
trafic et de plus, toute I'économie de la navigation serait
perdue, le transport par lerre étant toujours beaucoup plus
coliteux,

Fig. 3

ol le climat est excellent et ol la terre est généreuse el bien

capable d’alimenter la foule des nouveaux venus. i
Au point de vue de la défense nationale, donc de la Pai%

quelle position unique pour un camp industriel retranehé!




