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En effet, il y a pour les perceptions de cette nature une
cerlaine incertitude dans la pratique administrative. Les re-
devances pour occupations de cette nature, étant comme toute
redevance un droit appartenant au propriétaire du sol, de-
vrazent revenir aux communes dont la route de grande com-
munication traverse successivement les territoires.

D’autre part, la police de la route appartenant a I'Etat,
il se peut que ce soit I'Etat qui pergoive plus ou moins régu-
lerement les dites redevances. Selon le cas, cest-a-dire selon
que la réclamation sera faite par l'agent de I'Etat, ou par

P t de 1 mmune, on écrira a l'un ou a lautre pour °
agent de la co 3 é p

lu faire loffre des droits d’apres les nouveaux tarifs.

Paul BOUGAULT,
Avocar a la Conn d'dppel de Lyon.
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LE RENFORCEUR DE GHUTE

L'éminent hydraulicien auquel nous devons le compteur
venturi, M. Clemens HERSCHEL, a publié récemment dans
le Harward Engineering Journal (juin 1908) une tres
intéressante étude sur 'appareil qu’il a nommé Renforceur
de chute (Fall-Increaser), et qu'il a éprouvé au Bief Tareur
de Holyoke (*).

Cet appareil est essentiellement constitué par deux
troncs de cone, I'un convergent, 'autre divergent, réunis
par leur sommet commun. Il a la forme d'un compteur
Ventur:t dont la gorge aurait disparu, mais la dépression,

—

Fig. 1. — Dispositif
d’essa1 du rentorceur
de chute.
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En désignant par « l'aire totale donnant dans la turbine
effectivement passage a l'eau dans les conditions sup-
posées, et par P la puissance de cette turbine, nous aurons
théoriquement :

Q=mw) 2gH

En hautes eaux, la chute est réduile & 2. Le volume
déhité et la puissance deviendront alors :

—_— 3

P =qh = mw}/ 2 It
Si 'on maet les orifices de sortie d:la turhine en com-
munication avec un milieu dans lequel existe une dépres-
sion, celle-ci peut étre représentée par une charge addi-
tionnelle /i" qui s’ajoutera a /7, et alors on écrira, ¢ et p’
étant le nouveau débit et la nouvelle puissance du moieur :

P = 0QH = mnw I//‘Z-Z_:(/- ]1:3

q = inw} 290

O =mel 29+ T)
P =g (h+NI)= e} 2g [/z + h']-%
L’accroissement de puissance sera :
AP=qh+1)—qh

d’ailleurs :
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Cet accrorssement de puissance est obtenu en envoyant
dans le renforceur, sous une charge /2, un volume d’eau ¢”
prélevé sur I'excé< du débit de la riviére en temps de crue

Le rendemnent g de I'opération est défini par 'expression :

AP q [(h, -+ Iz‘,i — ]1;3:_]
TR Ly R w
Al ]Y .
Si ncus posons g, = 7 et ,—i =, cetle expression prend

la forme :

)

Elle ne contient que des rapports, et demeure indépen-
dante des valeurs absolues ¢, ¢”, /1, /’. L.e rendement sera
donc le méme, quels que sotent le débhit et la hauteur de

{
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chute pour des rapports égaux de Q— d'une part, de
l'autre. 1

Telles sont les indications que la theorie a fournies &
T'inventeur.

M. Herschel a trouvé dans son compteur Venturi, et dans
le bief tareur de Holyoke, tous les instruments nécessaires

/—j de

engendrée lorsque de 'eau circule dans des ajutages de
e genre, et assemblés de cette facon, subsiste, et c'est elle
qul, agissant dans un compartiment étanche en commu-
lication avec les orifices d’évacuation d'une turbine, est
U}llisée pour augmenter la chute, et par suite la puissance
d'un moteur noyé durant la période des hautes eaux.

Supposons une turbine établie pour débiter normalement,
30us une chute H, un volume Q.

() Ta deseription de ce Bief tareur a ¢1é donnée par M, Blanchz2t dans
La Houiile Blanche de janvier 1904,

Atrticle published by SHF and available at or

AN N AN NIV e SIS /

pour reconnaitre dans quelle mesure la théorie se retrouvait
dans la pratique. Il a dirigé et suivi les épreuves avee
I'habileté savante que ses travaux sur le Venturi ont mise
en si haut relief.

Un compteur Venturi, placé sur la canalisation E reliant
la turbine au compartiment ou fonctionnait appareil
aspirateur (fig. 1), faisait connaitre a4 chaque instant, et
dans des limites d'exactitude inférieures a 2 pour 100, le
volume ¢’ débité par la turbine.

Un second compleur, inséré sur le fuyau B d'alitmen-
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tation du renforceur, donnait dans les mémes conditions
le volume ¢q". .

La pression 7 était mesurée au moyen d’'un manometre
placé en « sur la conduite B. Le vide /2’ était mesure au
moyen d'un manomeétre O a tubes recourbés, branché sur
la « chambre de vide » A.

Des vannes placées sur 'es canalisations I et B per-
meltaient de faire varier a volonté les débits ¢" et ¢

Un flotteur / indiquait le niveau de T'eau dans la
chambre A.

La partie C du renforceur, produisant l'aspiration dans

le compartiment A, se compose d'un tuyau tronconique
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Fie. 2. — Graphiques de rendement du renforceur du type 7.

16" Vulve wide open = Valve de 16 mnches ouverte en plem.
Operaling waler 14 cu. fl.=débit agissant : 11 pieds cubes.

percé de trous. Ila fallu déterminer expérimentalement, et
les dimensions a donner 4 ce tronc de cone, et la surface
d'aspiration des ouvertures de succion. C'était 1a certaine-
ment une question fort délicate : les régles a suivre dans
I'établissement de ces éléments du renforceur ne seront
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Rapport ¥ des débits.
Fi6. 3. — Graphuques de rendement du renforceur du type B.

surement définies qu'aprés des expériences faites sous des

conditioqs decharge et de débit tres différentes les unes des
autres. Six modéles onl été éprouvés, dont plusicurs furent

rejetés parce qu’avec eux la relation qui unit le rapport des

débits qf, au rapport des pressions A était troublée ay

point de les rendre inutilisables pour le renforceur de chute,

A la suite de ces essais, M. Herschel a retenu comme le
meilleur le type de renforceur qu'’il a désigné par laleitre B.
Nous reproduisons ici les tableaux et courbes relatant
les résultals obtenus avec les renforceurs des deux types,
BetF.

Tableau I. — Renforceur de chute. — Type F

Hauteur - L lope | ol o
5 de Peau 2 = =3 IS HE GRS A “© o3
i O — ~ £ 0 W [=3 k=] - -
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Eloc | 2 |e3|PE] B |E2 2| 2| & ¢
I 2| & | & [E7] 2| & [Pl & 2= |2
a e = 5 g 3
& o~ o
1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 11
I [28,911|24,997) 3,9431322,33|170,80| 0,588] 0,53 | 0,15 | 143,43 113
9 28,883 |24,991] 3,8883:9,12|156,65 | 0,878 0,47 | 0,23 |194,86| 15,2
3 128,782 (24,994| 3,7881841 29]142.50| 1,378} 0.41 | 0,36 {275,05 2.1
4 128,703 )24,994) 2,708 |350,63(138,85( 1,796| 0,36 | 0,48 [312,40] 24,0
5 (28,615 (24.994| 3,620 363 37|114,20( 2,287 0,31 | 0,63 {347,30 26,4
6 28,526 24,901) 3,534 |3173,56/100,05| 2,775! 0,27 | 0,79 |363,32] 27,5
T (28,444 | 24,991 3,452 |384,88| 85.90| 3.303] 0,22 | 096 (364,35 27,4
8 128,355 24,988 3,367(395,36 71,75{ 3,836! 0,48 | 1,14 }346,92{ 26,1
9 [27,132121,952| 2,180 311,58| 11,77} 2,006 0,23 | 0,92 | 184,85 27,2
10 127,307124,952] 2,415 311,68) 85,90) 1,769 0,27 | 0,78 1199.43] 206.5
11 127,581 | 24,9641 2,616 [311,30{100,05] 1,525] 0,32 | 0,58 203,84} 25,0
12 {27,864 24,967 2.897(312,71(114,20] 1,381| 0,36 | 0.48 |214,97| 23,7
13 |27,980 124 973| 3,007 ]309 88|128,35| 1 052] 0,41 | 0,35 |187,44] 20,1
14 {28.307 [ 24,979 3,327(311,30{142.50| 0,872 0,45 | 0,26 |175,44] 16,9
15 [28,632124 0881 3 544 1312,14[156,651 0,701} 0,50 | 0,20 |156,46] 14,1
16 128,727/21,991] 3,736310,73{170,80 | 0.457| 0,55 | 0,12 |113 51| 9,8
17 127,239121,949) 2,290,254,98)126,85) 0,497] 0.50 | 0,19 ] 17,84] 133 f
18 127,007 | 24,945| 2,101 |254.41[114,20] 0,564 | 0,44 | 0,27 | 91,20 17,1
19 [26,861]24,939 1,924 ]253,85(100,05( 0,768 0,39 | 0,40 {105,63( 21,6
20 (26,733 |24,933] 1,799 |254,70| 85,90( 0,921 0,33 | 0,5! 106,83 23.3
91 126,489 (24,924| 1,564 | 254,40 T,75| 1,134] 0,28 | 0,73 |106,66| 26,8
22 126,309 (24,921} 1,387]254,13| 571,60| 1,267| 0,22 | 0,93 | 94,84] 26,8
23 127,245 24,958] 2,287 (341,01 57,60| 2,735] 0,17 | 1,20 [196,93] 25,2
24 127,526 | 24,064 2,562339,60| 71,75] 2,491 0,21 | 0,97 [228,34| 26,3
25 (27,736 | 24,967 2,769 339,31 85,98| 2,266| 0,25 | 0,82 (253,20 26,9
26 127,999 [ 24,973 3,0251339,311100,05| 2,058| 0,29 | 0,68 272,10} 26,5
27 128,227 (24,979| 3,248 |337,05(114,20 1,718} 0,34 | 0.55 [273,65| 20,0
28 |28,624124,991] 3,6321342,71{12-,35| 1,616 0,37 | 045 283,84 224
29 128,767 124,994] 3,772 339,08{142,50| 1.365] 0,42 | 0,35 (257,95 20,2
30 128,923 24,997| 3,925 337,33/156,65 | 1,027] 0,46 | 0,26 [226,62] 17,1
32 129,04224,997] 4,044 [324,8R(171,37| 0,588 0.52 | 0,15 |146,19( 11,1
Tableau II. — Renforceur de chute. — Type B
———— —
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 129 243|24,985| 4,257 (306.48(169,80| 1,128] 0,55 | 0,27 (272,44 20,9
2 129.310| 24 Y88 4,322]299,41(183,95] 0,832 0,61 | 0,19 |2°0.84| 17,1
3 129,368 |24 991 4,376 294,32/197,81| 0,610} 0,67 | 0,14 {174,32| 13,5
4 {29,243124,988 4,255]306,77{169,801 0,183] 0,55 | 0,98 |284 79| 24,8
5 [29.179|21,988) 4,193|.13,56(155,3G| 1,509 0,50 | 0,36 |326,55| 24.8
6 |29,087|24,985] 4,102322,05/141,50| 1,869 | 044 | 0,46 [369,97) 27,5
T (29,014 924,982] 4,032 ]329,41(127,35] 2,247 039 | 0,56 |{389,0 | 29,3
8 128,932 124 976 3,9551337,05{113,20 2,6717] 0,34 | 0,68 |404,91 30,4
9 128.87124 976| 3,804 (342 94| 99,05| 3.004| 0,29 | 0,77 {393,351 29,4
10 128.788|24,973] 3,815(350,36] 84,90 3,431 0,21 | 0,90 [379,72| 28,4
11 |28,718|24,970] 3,748|356,58| 70,75| 3,818| 0,20 | 1,02 [348,30| 26,1

L’examen de la courbe relative au renforceur F démontre
que, conformément aux indications de la formule théorique,
le rendement ne varie pas quand les volumes débités sont

différents, si toutefois le rapport (—{— des débits ou le rapport
des charges ;-i— restent les mémes.

Ce fait acquis, la courbe a été, pour le renforceur B,
simplement établie avec le plein débit de la turbine.
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Le lecieur verra aisément comment il est possible de
déterminer quelle est la surcharge a rechercher dans un
cas donné.

Soit H— % la hauteur de chute perdue en période de crue,
) = hla charge traditionnelle que I'on voudrait ohtenir.
fin regard dg chiffre représentant la valeur de », on lira

un mPPOl‘tZ—n = y; on calculera ¢’ en fonction d’éléments
connus : ¢ débit normal de la turbine, H, %, ¢* = Q ‘/_._____h th

et l'on verra si le volume ¢” = g , nécessaire pour pro-

duire dans la chambre de vide la dépression 7, peut se
trouver dans le débit total T en grandes eaux, diminué du
volume ¢’ absorbé par la turbine. Cest en vue des débits
¢’ et ¢” que 'on devra prévoir le renforceur.

On détermine ainsi le régime pour la période que nous
supposons maxima en durée, ou en valeur absolue de la
crue. Dans la période intermédiaire, on produira, avec
un rendement moindre il est vrai, des hauteurs de chute
additiounelles 7'y, 2y, 1’3, qui seront égales a u, /iy, wg /.
ay g .y Iy, Rgy Dg... décroissant, tandis que s, ng, 7;3.1
grandiront, parce qu'on fournira au renforceur des volumes
d'eau ¢y, 7. ¢"3... de plus en plus grands & mesure que
la crue grandira elle-méme.

Le maximum de rendement correspond, pour le renfor-

ceur de chute B, aun rapport de débit g« = 0,33, et pour le

renforceur du type I 4 un rapport de 0,25. Dans le premier
cas, le volume d'ecau alimentant le renforceur devra étre
égal & trois fois le débit de la turbine; dans le second, &
quatre fois. Dans I'un et dans l'autre, la hauteur de chute
gagnée seraimportiante, mais.en « pratique, dit M. Herschel,
il semblera meilleur de prendre un moyen terme, et de ne
pas rechercher la plus grande charge additionnelle » ; c'est
ainsi qu'il recominande, avec le renfor-
ceur du tvpe B, d'adopter un rapport de

titre & T'estime et la reconnaissance de tous les ingénicurs
attachés a 'Hydraulique industrielle.

Remarque. — S’adressant a ses collégues de 1Tarward,
M. Ilerschel insistait sur I'énorme importance résecrvée a
un laboratoire ou seraient étudiés, d’'une facon continue et
a4 une échelle suffisante, les nombreux problémes que
comporie I'hydraulique. Il observait que plusieurs n'ont
été résolus que par le fait du lasard, mecttant aux prises
avecl'un d'eux un homme compétent, et qu’en ces conditions
le progreés devait nécessairement étre lent et accidentel.

Nous sommes heureux de placer sous un patronage aussi
autori=é des observations analogues.

Si T'utilisation 7
des cliutes de -
faible et moyen-
ne hauteur pré-
sente encore des
difficultés mul-
tiples, alors
mémequ’elleest
depuis si long-
temps pratiquée
et que, parsuite, yt, :
les conditions !
favorables zux- G
quelles M Ilers- M

I ”
chelfaitallusion g [ i ! -
ont été bien des = cg

fois réalisées, il

R Rl ©

O

charge de 80 pour 100, et un rapport de débit
de 0,42, correspondants 4 un rendement

de 28 pour 100. Observons, avec 'auteur, S
quun accrorssement de charge de 50 pour 100 produira
un accroissement de puissance plus considérable, théori-
quement égal a 1,30.

Nous ajouterons que le volume ¢, dont on peut disposer
pour alimenter le renforceur, n'est pas illimité; duutre
part, les dimensions qu’il est possible de donner au tronc
de cone appelé a débiter les volumes g’ et ¢” ne peuvent
croitre indéfiniment; en heaucoup de cas, l'état des lieux
leur imposera un maximum. Une nécessité de ce genre
ava]t conduit M. Herschel & prévoir, dans son projet pour
l'usine de la Plaine, prés de Genéve, deux renforceurs par
turbine, et & donner a ceux-ci, pour section droite, uue
cllipse a4 grand axe horizontal; il arrivait ainsi 4 un
moindre encombrement en hauteur.

L'inventeur attire trés justement notre attention sur le
fa.l.t (ue I'emplacement destiné au renforceur pouvant étre
pris davs les fondements méme d'une usine génératrice,
Finstallation en esi peu cotteuse.

_ Plusieurs installations de ces appareils sont actuellement
al'étude en Amérique. Des licences pour leur construclion
O'nt eté acquises en France (%), en Allemagne el en Suisze.
.\.ous ne doutons pas que M. Ilerschel ne recueille pré-
cleusement toutes les indications que lui fournira leur
fonctionnement dans des conditions trés différentes les
unes des autres, et nous sommes certains qu'il en tirera
des enseignements féconds. Comme il I'a toujours fait, il
communiquera a4 ses collegues des deux mondes le
résultat de ses précieux travaux, et acquerra un nouveau

) La coneession pour Ia Franee a ¢bd prse par MM. Bovcurviin of
VIALLET, consiructeurs & Granoble.

Fies 4. — Coupe schiématique, montrant la disposition préeonsée par
M. Herschell, pour I'emplor de son renloveenr de chute, lors du con-
cours organisé par la ville de Genéve pour laménagemenl de lusine
hydro-é¢lectrique de La Plawe {1}.

est incontestable que des difficultés plus graves cf plus
rombreuses se rencontrent quand ingénieurs ¢t constiruc-
teurs veulent asservir des chutes de grande hauteur.

Les régles, les formules auxquelles ils peuvent pecourir
en confiance dans le premier cas n'offrent plus, dans le
second, une ¢gale séeurité Des phénoménes miterviennent
qui démentent ce qui avait été reconnu suffisant ou vrai,
mais ne I'est en réalité que dans celtaines lunites de pus-
sance ou de pression.

l.a nécessité d'éclaiver certaines questions douleuses,
ou au moins vagues, a été comprise lors du Congrés de la
IIouille Blanche. A sa suile, une Commission, dite des tur-
bines, a été inslitude; clle poursuit ses travaux dont le
programme comprend essentiellement Is jaugeage rapide
et exact dans les canalisations libres ou sous pression, le
rendement et la régulation des turbines; enfin, les coups
de hélier.

Grace a Pobligeance de sociétés industrielles, la Com-
mission peul lenter un certain nombre d'expériences sur
des installations existantes, mais on comprend aisément
qu'elle ne peut le faire quavec une extréme discrétion. 11
en gorait autrement si un laboratoire hydraulique Tui ¢ait
librement et constamment onvert.

Le Minizstere de I'Agriculture a chargé deux ingénicurs,
que désignaient tout naturellement & son choix leur haute

{1y Pour la descriplion des projels prirentés ioe enneours, wuir Lt
Houwilie Blanelhe de mars 1908,
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valeur technique et de remarquables travaux, MM. de la
Brosse et Tavernier, d’étudier le régime complet des eaux
dans les massifs montagneux de la France.

Cette marque dwmtérét pour Tavenir des indusiries
hydrauliques laisse cspérer que I'Administration aiderait
a la création d'un laboratoire ot serait étudié l'ensemble
des questions relatives a la meilleure ulilisation de nos
chutes d'eau

Mais il semblerait néce<saire que linitiative de celte
fondation fut prise par les intéressés Ceux-ci sont nom-
breux, parmi les lecteurs de La Houille Blanche, et c'esta
leur bienveillante attention que, l'occasion s'oflrant, nous
soumettons ce projet.

Augustin BLANCHET,
Ingéneur des Arts el Manufaclures.

La Houille Blanche. qui depuis sa fondation fail appel au concours
ses lecleurs pour seconder Ja Comiussion des Kssais de turbines hydrao-
hques, se jomt a M. Blanchet pour inviter les hydrauliciens a réaliser
la fondation qu’il précomse si justement.

N D.L.R.

o

LA RICHESSE DU RHONE

et son utiiisation

rSuile el fin)

Rhoéne navigable — Je suppose que la question du Rhoue
« navigable », qui sulfiraal & absorber le temps ue vous
pouvez m'accorder ce soir. vous est fanmuliére. Je ne la lrai-
teral donc pas avee toute Fampleur qu elle mncérite.

Le role économique du Rhone dans l'orgamsation générale
des lransporls est tellement restreint par raprorl & ce quil
devrait etre, que cest un sujet d'étonnement, on peut le
dire, universel. J'ajouterars méme que cel élonnemenl se
mantfeste au loin plus vivement encore que sur les bords
du fleuve. II est bien impossible que les Lyonnais el les
autres riveramns du Rhone principalement intéressés ne com-
mencent pas a se blaser sur un sujet rebatlu jusqu’a la
satiété saus quiil sorte de tant de discussions des résultats
tangibles.

CCest dans un rapport d'ensemble sur les voies navigahles
de France, récemment présenté & la Chambre de Commerce
«'Orléans par M. Arnodin, que Je trouve défini, de la facon
la plus vive, le role que devraient jouer Lyon et le Rhone
dans l'organisalion des transporis.

Faisant allusion aux projets suisses, dont je vous disais
un mot en commencant. M. Arnodin ajoule que cependant
« le necud navigable de 1'Kurope cenirale est Lyon et non
« pas Bile ; la grande voie internationale d'eau douce faisant
« suile au canal mar:lime de Suez pour gagner le Nord de
« I'llurope est : Marseille, Lyon, Paris, Rouen, le Hivre :
« celle pour gagner l'Atlantique : Marseille, Lyvon, Sant-
« Etienne, Roanne, Orléans, Nantes, Sainl-Nazaire ef, plus
« au sud, Marseille, Beaucaire, Toulouse, Bordeaux ».

Que faudrait-l faire ? Il faudrait, c¢’est toujours M. Arnodin
ui parle, non pas en Lyonnais mais en Francais envisageant
I'intérét général du pays et s’occupant. ne I'oubliez pas, de
I'ensemble des voies navigables de la France : « il faudrait,
« premiérement, se hater d'ouvrir le canal latéral du Rhone,
« y compris le raccordement de Marseille au Rhone, actuel-
« Jement en construclion : car le troncon principal qui empé-
« che le corps entier d'étre viabie est le Rhone sur lequel ne
« peul seffectuer malheureusement qu'une navigation pré-
« galire »,

Sur cette question du Rhone navigable, vous savez que
deux courants d'opinion bien tranchés se sont manifestés.
Les uns croient, avee M. Arnodin, qu'il n'y a plus rien a faire
du Rhone actuel. du Rhone amélioré, autant qu'il était pos-
sible de T'espérer par les {ravaux si réussis de M. Girar-

-

don (1). A ceux qu: peusent ainsy, le développement insigny-
fiant du lonnage transporté par le Rhone, fournit lte meilleyr
des arguments : 'argument de fait (2). Les autres, sans nier
aucunement la superiorité d'un canal sur un cours d’eay
ausst impétueux que le Rhone, sinquiétent surtoul des pos-
sibilités financiéres et voudraient qu'on cherchat a tirer up
mellleur parti de l'outil avant de le mettre au rebut. Ceg
derniers ne manquent pas, non plus, de bonnes raisons.
Le Rhone, dépourvu de ports et de moyens de trachions
publies, n'est pas, en réalité, ouvert a la batellerie générale.
Le développement de son trafic est lLimité par la lenteur
avec laquelle la seule Compagnie naviguanb surle Rhone
augmenta sa flotte et ses installations. D’autre part, la voie
navigable Rhone-Sadne, artére unique de Saint-Louis 3
Chalon, est isolée par la politique de la Compagnic P.-L.-M.
des sources de trafic qui ne sont pas situées sur des hords.
Faute de raccordement avec les voies ferrées, elle ne dessert
n1 les bassins houillers de la région, ni les industries métal-
lurgiques de Sant-Etienne, ni les industries de houlle
blanche qui se multiplient dans les Alpes. Si V'on parvient
a faire du Rhone une voie réellement ouverte & tous. en vy
créant des ports publics raccordés, et des services publics de
traction, on peut espérer que le irafic se développera sur le
Rhone comume il s’est développé sur les fleuves allemands
dont les conditions de navigabilité ne soni pas supérieures.

Ces 1dées opposées se sont heurtées avec éclat au Congres
des Chambres de Commerce qui s’est tenu & Liyon en 1899.
sous la présidence de M. Tsaac. Notre cher collégue a i
déployer les éminentes qualilés que vous lui connaissez, el
qui font de lui le plus. achevé des Présidents, pour contenir
les ardeurs des représentants du Midi soulevés contre le
Rhone « navigable », accusé de faire du tort au Rhdne
« agricole ». On a finalement confiél le soin de concilier ces
vues contradictoires a 1'0Office des transports dont on déci-
dait la création.

Voici sur quelles bases I'Cffice, s’acquittant de son mandat,
s'est efforcé de faire concorder les efforts des Chambres de
Commerce du Sud-Fist.

Aux partisans impatients du canal latéral, il a rappelé la
grandeur de I'ceuvre, le temps nécessaire pour dégager par
des études complexes la meilleure solution, les délais plus
longs encore indispensables pour mettre sur pied les com-
binaisons financiéres. Il est sage, en altendant, de ne pas
abandonner un moyen de transport qui, tel qu'il est, rend
des services directs et indirects. Plus on développera le
trafic du Rhdne en améliorant les raccordements, créant
des ports publics el des services publics de traction, et plus
on aura une base financiére solide pour I'établissement d'une
voie navigable plus parfaite.

Aux esprits enclins & s’attarder dans le statu quo, 1'0ffice
des transports a signalé les circonstances nouvelles qui don-
naient aux études a entreprendre un intérét particulier. On
ne saurait étudier avec trop de soin ni trop a l'avance, si’
colleuses et si difficiles & réaliser u’elles paraissent, des

1) D'aprés M. Laffitte I'Elbe et I'Oder ont offert un tirant d’eau de 1745
respectivement pendant 195 ct 127 jours.

D'aprés les plus récents rapports de M Cirardon, le tirant d'eau de
1mG0 était oblenu sur le Rhdne pendant 165 jours avant les travausx, el
pendant 327 jours aprés les travaux.

(2) Le développement du tonnage du Rhéne cst caractérisé par les
chiffres qui suivent :

Tonnage moyen du Rhone Tonnage hilométrique

Années ramené A la distance total de I'ensemble
entidre du réseau navigable
(entre Lyon et Arles) (en millions de tonnes)
1883 218 318 T 2 883
1903 310 708 4.955
1906 249.081 5 102

Trafic des deux lignes P.-L -M. riveraincs du Rhone entre Lyon et
Arles en 1904 (Tonnage moyen a distance entiére). .
Ligne de rive gauche....... U, 2-389~1:’-;‘ 1
de rive droite, Givors a Lavoulte. ...... ......cn. 1893 52 _
4.982.648 T



